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Uvod

Parajedrilice mozemo smatrati ,neobi¢nim” zrakoplovima zbog toga $to zakoni aerodinamike primjenjivi u zrakoplovstvu
ne objadnjavaju sve §to se s parajedrilicom dogada u zraku. Ovom se zrakoplovu centar teZiSta nalazi sedam ili Cak
osam metara ispod samog krila, stoga se pojedina objasnjenja moraju traziti izvan klasi¢nih zakona aerodinamike.

Za razliku od svih drugih zrakoplova, parajedrilice su aerodinamicki nestabilne. Stabilni uvjeti u letu, kada su sve sile
koje djeluju na zrakoplov uravnotezene, za parajedrilice vrijede jedino u uvjetima mirne atmosfere ili u nekim ekstremnim
letackim manevrima kao Sto su stabilno previacenje ili stabilna spirala. U nestabilnoj atmosferi parajedrilica je prilicno
,Svojeglava“. Vrlo nizak polozaj centra teZiSta daje parajedrilici ograniceno stabilizirajuce djelovanje. Krilo i pilot Cine
sustav klatna koji nastoji postici ravnotezu, $to nije uvijek moguce u turbulentnom zraku. Oscilacije klatna utjeCu na
djelotvornost komandi, Sto moze dovesti do daljnjih oscilacija koje opasno utjeCu na promjene napadnog kuta. Kako bi
se parajedrilicom postigli Zeljeni rezultati, potrebne su odgovarajuce tehnike pilotiranja.

StatistiCki gledano, od 100 ljudi koji nikada nisu letjeli, ve¢ pri prvom letu njih 95 bi bez vecih problema upravijali
parajedrilicom u mirnoj atmosferi, Sto Cini parajedriliCarstvo nevjerojatno jednostavnim. Medutim, sve se iz temelja
mijenja kada se u atmosferi pojave uspona i nispona strujanja, kao i turbulencije. Pilot tada mora, uz gore navedeni
jednostavan zadatak ,usmjeravanja“ parajedrilice, komandama i promjenom tezi§ta u sistemu vezova upravijati
parajedrilicom po napadnom kutu (upravljanje parajedrilice po popre¢noj osi, op. prev.). Pilot mora odgovoriti na svako
povecanje ili smanjenje pritiska koje osjeti na komandama, kao i promjene poloZzaja koje osjeti u sistemu vezova
(pilotska sjedalica, op. prev.), $to je osnovni preduviet za sigurno letenje u nestabilnoj atmosferi, a iziskuje mnogo
viezbe. Tehnike aktivnog letenja iskusnih pilota toliko su dobro uvijezbane da su njihova krila uvijek mirna i u polozaju
iznad njihovih glava, $to manje iskusnim pilotima ponekad moze stvoriti privid da uvjeti za letenje nisu problematicni, pa
polete u turbulentnim uvjetima kojima nisu dorasli.
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Slika 1. Let parajedrilicom u mirnoj atmosferi sigurno je ¢ak i za pilote s minimalnim iskustvom

Slika 2. Za letenje parajedrilicom u zahtjevnim uvjetima (nestabilna atmosfera/termicka aktivnost) potrebno je savladati
upravljanje napadnim kutom parajedrilice sa svrhom odrZavanja razine sigurnosti, §to nazivamo aktivno letenje
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/17 INFOLIST

Aviation Agency TEHNIKE AKTIVNOG LETENJA PARAJEDRILICOM

U normalnim rezimima leta

Tehnikama aktivnog letenja u normalnim rezimima leta odrzavaju se napadni kutovi krila koji jam¢e sigurnost i, ako je
moguce, krilo se odrzava u polozaju vertikalno iznad pilota. Masa zraka u pokretu Cesto negativno utjeGe na polozaj
napadnog kuta, pa se krilo parajedrilice koja ulazi u uzlazno strujanje zraka najceSce propinje, kre¢e prema natrag,
napadni kut se povecava, $to u konacnici moze dovesti do sloma uzgona. Takoder, u nisponom strujanju krilo ima
tendenciju ubrzanja i kretanja prema naprijed u odnosu na pilota, napadni kut se smanjuje, $to u konacnici moze dovesti
do frontalnog zaklapanja. U oba slu¢aja posliedice se mogu pojaviti simetriéno, na obje strane krila, ili asimetri¢no, samo
na jednoj strani krila.

Upravljanje napadnim kutom

Vrlo Cesto mogu se vidjeti piloti koji tijekom leta neprestano gledaju u krilo. Na taj nacin nije moguce ucinkovito upravljati
napadnim kutom. Ne postoji referentna to¢ka i zbog toga se polozaj krila odreduje prekasno i neprecizno, a Cesto se
dogodi da je cjelokupna procjena pogresna. Vazno je naglasiti i Cinjenicu da je u tim trenucima pozornost u potpunosti
usmjerena na krilo, stoga nije moguce pratiti druge okolnosti tijekom leta.

NAPOMENA: Upravljanje napadnim kutom metodom gledanja u krilo nije djelotvorna i mora se izbjegavati!

METODA 1. Gledati u smjeru leta

Promjene u polozaju horizonta daju informacije 0 promjeni polozaja krila. Kada se u odnosu na putanju leta horizont
pomice prema dolje, krilo se kre¢e prema natrag, dok se u slucaju kada se krilo kreée prema naprijed, horizont pomice
prema gore. Zbog toga se mora gledati prema naprijed kako bi se procijenilo to¢an polozaj krila. Ova je metoda sveopce
primjenjiva i jedno je od temeljnih pravila letenja parajedrilicom.

NAPOMENA: Metoda gledanja u smjeru leta ucinkovitija je ako pilot sjedi u $to je moguce uspravnijem poloZaju u

pilotskoj sjedalici

METODA 2: Krilo se kreée prema natrag — NE KOCI! Krilo se kreée prema naprijed — KOCI!

Kada se krilo krece prema naprijed, smanjuje se napadni kut. U slucaju naglog kretanja krila prema naprijed i velikog
smanjenja napadnog kuta postoji opasnost od frontalnog zaklapanja, $to se mora sprijeciti povlacenjem obje komande.
Isto tako, napadni kut naglo se povecava kada se krilo kre¢e prema natrag, kao u slucaju ulaska u uzlaznu struju
termickog stupa. Pregrubo upravljanje komandama moze dovesti do sloma uzgona ili ulaska u kovit (engl. spin).

ZAKLJUCAK: Kada krilo poveéava napadni kut NE SMIJE se kogiti i/ili ako su komande veé bile povucene, moraju se
popustiti.
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METODA 3: Tehnika kontroliranja sile na komandama

Svaka promjena napadnog kuta moZe se detektirati osjecajem sile na komandama, prema ¢emu se u bilo kojem
trenutku moZe zakljuciti kako ¢e se krilo ponaSati.

KRILO SE KRECE PREMA NAPRIJED =» SMANJUJE SE NAPADNI KUT =» SMANJUJE SE SILA NA KOMANDAMA

KRILO PRED ZAKLAPANJE =» SMANJUJE SE NAPADNI KUT =» SMANJUJE SE SILA NA KOMANDAMA

KRILO SE KRECE PREMA NATRAG =» POVECAVA SE NAPADNI KUT =» POVECAVA SE SILA NA KOMANDAMA

Kako bi se najbolie osjetilo promjene sile na komandama, komande u letu moraju biti postavijene u polozaj koji
omogucuje brzinu leta izmedu brzine najbolje finese i brzine najmanjeg propadanja. U praksi je rije¢ 0 malo povucenim
komandama, dok je sila na komandama otprilike 20 — 30 N (2 — 3 kg) na svakoj komandi. Letenje s odrzavanjem stalne
sile na komandama mora se uvjezbati.

SILA NA KOMANDAMA SE SMANJUJE =» KOMANDE SE POVLACE DOK SE NE OSJETI ODGOVARAJUCA SILA NA
KOMANDAMA

SILA NA KOMANDAMA SE POVECAVA =» KOMANDE SE OTPUSTAJU DOK SE NE OSJETI ODGOVARAJUCA SILA NA
KOMANDAMA

ZAKLJUCAK: Tijekom aktivnog letenja vrée se neprestane korekcije komandama, pri &emu su poviagenje ili otpudtanje
komandi trenutne reakcije na osjet smanjivanja ili poveéavanja sile na komandama. Raspon hoda komandi u ve€ini je
sluCajeva kratak (10 — 30 cm), ali moZe biti i mnogo vedi, kao u slu€aju naglog propinjanja krila.

NAPOMENA: Demonstracija tehnika aktivnog letenja moZe se pogledati u video materijalima “Aktiv Fliegen” Christopha
Kirscha i “Gliicklicher Ikarus“ Tonija Bendera.
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Relativna duzina komandi

Duzina komandi parajedrilice nepromjenjiva je jedino u uravnotezenom pravocrtnom letu, odnosno relativna duzina
komandi mijenja se promjenom napadnog kuta.

ZAKLJUCAK: Promjenom napadnog kuta stjete se dojam da se duZina komandi mijenja.

MALI NAPADNI KUT (KRILO SE KREGE PREMA NAPRIJED ILI POSTOJI RIZIK OD ZAKLAPANJA) = POVECAVA SE

RELATIVNA DUZINA KOMANDI

Ako se krilo krece prema naprijed (mali napadni kut), iskoristivi hod komandi pomice se prema dolje, povecava se
neutralni raspon komandi, stoga uobiCajeno poviacenje komandi nema isti uCinak. Komande se moraju povuéi mnogo
vise.

VELIKI NAPADNI KUT (KRILO SE KRECE PREMA NATRAG) = SMANJUJE SE RELATIVNA DUZINA KOMANDI

Ako se krilo kreCe prema natrag (veliki napadni kut), iskoristivi hod komandi pomiCe se prema gore, smanjuje Se
neutralni dijapazon komandi ili ga uopce viSe nema. Svako poviacenje komandi, ma koliko malo, bitno utjece na krilo. U
iznimnim sluCajevima koCenje mogu izazvati i potpuno otpustene komande.

ZAKLJUCAK: Aktivnim letenjem stjete se osje¢aj sile na komandama u neutralnom poloZaju, kao i navika drZanja
komandi u poloZaju u kojem se osje¢a odgovarajuca sila na komandama, bez obzira na €injenicu koliko se malo ili puno
moralo povui ili otpustiti komande.

POLOZAJ RUKU NIJE VAZAN =» USMJERITI POZORNOST NA 0SJECAJ SILE NA KOMANDAMA
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Agresivna reakcija nakon ¢ega slijedi lagano popustanje

Snazno, grubo i agresivno upravljanje komandama parajedrilice nije uobitajeno. Ali uvijek postoji iznimka, naravno ako
krilo to zahtijeva! U praksi to moZe biti zbog naglog kretanja krila prema naprijed zbog turbulentnog zraka ili kao
posliedica loSeg pilotiranja. Reakcija mora biti jednako silovita kao i reakcija krila, poviatenjem komandi koliko god je
potrebno da se zaustavi neZelieno kretanje krila. Cak i u tom sluéaju sila na komandama bit e odgovarajuéa.
UobiGajeno je da se povecanje sile na komandama osjeti tek u vrlo niskom polozaju komandi, u kojem bi u normalnim
rezimima leta vrlo lako doSlo do previaCenja krila.

NAPOMENA: Cim se zaustavi neZeljeno kretanje krila, komande se moraju smjesta ali lagano popustiti. Zbog njihanja
tijela pilota napadni kut vrlo se brzo dovede u normalno podrucje. Ako su u tom trenutku komande previSe povucene,

krilo ¢e usporiti, 8to moZe rezultirati njegovim previatenjem. Kljué svega je, kao i prije, osjecaj sile na komandama, koja
se u tom slu€aju normalizacijom napadnog kuta poveéava. Optimalna reakcija bila bi popustati komande na nacin da se
na komandama neprestano osje¢a odgovarajuéa sila.

Reakcija na asimetriéno gubljenje pritiska ili gublienje pritiska duz cijele napadne ivice (Sto u praksi znaCi neminovno
zaklapanje) gotovo je identicna. Komande se moraju poviaciti sve dok se ne osjeti odgovarajuca sila na komandama te
se nakon toga treba lagano popustiti komande.

ZAKLJUCCI O AKTIVNOM LETENJU:

— pilot mora uspravno sjediti u sistemu vezova i gledati prema naprijed

— pilot uvijek mora reagirati na smanijenije ili poveéanije sile na komandama kako bi odrZavao odgovarajucu silu
— kada se u letu sila na komandama smaniji, pilot mora odluéno povuéi komande
— kada se u letu sila na komandama poveca, pilot mora popustiti komande
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RAZLICITE PRIMJENE TEHNIKA AKTIVNOG LETENJA
Polijetanje s blago poloZenog terena

Pri polijetanju s blago polozenog terena i u uvjetima slabog vjetra mora se postupati kao u slucaju povlacenja krila
unatrag tijekom leta. Ako se prerano otpuste A-linije ili ako se komande povlaCe (koCenje) tijekom faze podizanja krila,
krilo se neée podici u pravilan poloZaj, odnosno tijekom polijetanja krilo ,zaostaje* za pilotom. Cak bilo kakvo povladenje
komandi prilikom polijetanja s blago poloZenog terena moZe postaviti krilo na tako velik napadni kut da nije moguce
poletjeti.

Polijetanje sa strmog terena

Pri polijetanju sa strmog terena i uvjetima jaCeg vietra snaznim povlaCenjem komandi mora se sprijeCiti zaklapanje krila
u trenutku kada se krilo pocne naglo podizati, kao u sluCaju naglog kretanja krila prema naprijed tijekom leta. U fazi
zatrCavanja komande se popustaju kako bi se na njima ostvarila odgovarajuca sila.

Letenje u termiCki aktivnoj atmosferi

Tehnike aktivnog letenja moraju se koristiti u nestabilnoj atmosferi s uzlaznim strujanjima razliitog intenziteta i
podrucjima nisponog strujanja. Smanjenje sile na ,vanjskoj“ komandi u zaokretu (lijeva komanda u desnom zaokretu ili
desna komanda u lijevom zaokretu, op. prev.) najavljuje zaklapanje, stoga se komanda mora ¢im prije povuci kako bi se
ponovo postigla odgovarajuca sila na komandi. Isto tako, povecanje sile na ,unutrasnjoj komandi* (lijeva komanda u
lijevom zaokretu ili desna komanda u desnom zaokretu, op. prev.) znaci povecanje napadnog kuta te ako se sila znatno
poveca, komanda se mora popustiti kako bi se sprijeCilo previacenje krila. Kruzenje u turbulentnoj, termicki aktivnoj
atmosferi zahtijeva visoku razinu viadanja tehnikama aktivnog letenja.
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Frontalno zaklapanje

Nakon frontalnog zaklapanja krilo se pomiCe prema natrag (slika 3.), dok se pilot zbog vee mase pomite prema
naprijed, Sto rezultira velikim napadnim kutom — ni u kojem slucaju komande se ne smiju poviagiti (koGenje) kako ne bi
do3lo do opasnog previaGenja krila! Komande se ne smiju povlaciti sve dok se krilo ne vrati u poloZaj iznad pilota, a ako
krilo i dalje ima tendenciju kretanja prema naprijed, mora se zaustaviti odlu¢nim povlatenjem komadi.

FRONTALNO
ZAKLAPANJE

Slika 3.
Rotacija

Bilo koji oblik rotacije sustava klatna pilota i krila daje novu dimenziju problematici tehnika aktivnog letenja. Pilot (klatno)
se ne pomite samo naprijed-natrag, nego i lijevo-desno, a istovremeno dolazi do ubrzanja. Samo propinjanje prelazi u
kombinaciju rotacije i propinjanja, $to mijenja silu na komandama.

ZAKLJUCAK: Tehnike aktivnog letenja u rotacijama su zahtjevnije.
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Asimetri¢no zaklapanje

lako se asimetricno zaklapanje moze dogoditi usprkos aktivnom letenju, tehnike aktivnog letenja i dalje su primjenjive.
Ako se krilo u asimetricnom zaklapanju postavi u poloZaj ispred pilota, komanda na otvorenoj strani krila mora se
odlucno povuéi kako bi se sprijeCilo ulazak u nekontroliranu rotaciju. Dakle, tehnika aktivnog letenja govori nam da se
komande moraju povlaciti (koCenje) ako se krilo nalazi u polozaju ispred pilota, ali vazno je naglasiti da postoje slucajevi
asimetri¢nog zaklapanja u kojima se otvorena strana nalazi na velikom napadom kutu u poloZaju iza pilota, pri ¢emu
moze doci do prevlaenja krila uslijed snaznog poviatenja komandi.

ZAKLJUCAK: Reakcija krila uslijed asimetriénog zaklapanja definira reakciju pilota.

Velika tendencija rotacije (krilo u poloZaju ispred pilota) = snazno poviaéenje komandi u suprotnom smjeru

Mala ili gotovo nikakva tendencija rotacije (krilo u poloZaju iza pilota) = umjereno ili gotovo nikakvo povlaéenje komandi
u suprotnom smjeru

Poniranje u spirali

U kontroliranoj spirali primjenjuju se tehnike aktivnog letenja poput onih za kruzenje u termicki aktivnoj atmosferi, ali u
spirali su sile na komandama vece nego kod obi¢nog kruzenja. Kod izvodenja ¢ak i umjereno brze spirale opterecenje na
pilota i parajedrilicu dvostruko je vece od normalnog (2 g), pa je i sila na komandama dvostruko veca. U spirali se mora
sprijeCiti nekontrolirano ubrzanje krila. Krilo u spirali ubrzava preko ,vanjskog“ dijela krila, stoga se u spirali brzinom
upravija tehnikom aktivnog letenja — povlacenjem ,vanjske” komande (slika 4.). Ako brzina poraste iznad Zeljene,
komanda se mora viSe povuéi kako bi se usporila rotacija u spirali. Takoder, ako krilo previse uspori, dovoljno je
popustiti ,vanjsku“ komandu kako bi se rotacija ubrzala.

POGRESKA TIJEKOM IZVOPENJA SPIRALE
— NEDOVOLJNO POVLACENJE
,VANJSKE* KOMANDE STO REZULTIRA
ZAKLAPANJEM

Slika 4.
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Aktivno letenje s koriStenjem ubrzivaCa (engl. speed system)

Sustav ubrzivaca omogucuje postizanje vece brzine parajedrilicom (pri Cemu treba biti oprezan), no takoder omogucuje
upravijanje napadnim kutom. Cak i oni piloti koji ne Zele koristiti ubrzivag za postizanje veéih brzina mogu ga Koristiti kao
pomocno sredstvo za smanjivanje velikog napadnog kuta.

PRIMJER: Tijekom leta s velikim ,usima“ komande nisu u funkciji, zato se velik napadni kut koji moze dovesti do
previagenja krila kompenzira pritiskom na ubrzivac. PoCetni poloZaj nalazi se na polovini ili dvije trecine hoda ubrzivaca.
Kada se krilo poCne kretati prema natrag, pilot ubrzava kako bi zaustavio neZeljeno kretanje krila i zadrZao ga u polozaju
iznad glave. Tendencija kretanja krila prema naprijed kompenzira se popustanjem pritiska na ubrzivac.

Kao i kod drugih tehnika aktivnog letenja, pravilno doziranje hoda ubrzivata mora se uvjezbavati. Samo je viezbom
moguce posti¢i pravovremenu reakciju, prepoznavati moguce posljedice s obzirom na osjet pritiska na ubrzivacu te sve
zajedno kompenzirati u pravoj mjeri.

Ubrziva€ takoder moze posluziti za upravljanje napadnim kutom u normalnim rezimima leta u nestabilnoj atmosferi.

PRIMJER: Prilikom ulaska u termicki stup optimalno upravljanje napadnim kutom postize se kombinacijom otpustanja
komandi i kratkim pritiskom na ubrzivaC. Kad god se krilo neZelieno krece prema natrag, normalan napadni kut krila
moze Se ponovo uspostaviti kratkim pritiskom na ubrzivaC. Pritisak na ubrzivaC popusSta se kada se krilo nalazi u
Zelienom polozaju, iznad glave pilota. UbrzivaC se mora upotrebljavati pazljivo, s pravilnim doziranjima Ciji se hod mjeri u
centimetrima. Taktika ,vie je bolje” nije primjenjiva u ovom slucaju.

Iznimka potvrduje pravilo

Kao Sto smo do sada vidjeli, tehnike aktivnog letenja primjenjive su u gotovo svim sluCajevima, ali postoje iznimke.
Jedna od njih je previacenje parajedilice. U sluCaju previatenja primjenjuje se tehnika upravo suprotna tehnikama
aktivnog letenja.

PRIMJER: Tijekom previacenja tipa ,full-stall* (potpuno prevlaCenje, op. prev.) normalno opstrujavanje krila prekinuto je
S obje strane krila i komande su povucene do kraja. Krilo je izvan podrucja napadnih kutova namijenjenih za sigurno
letenje (prevlacenje = slom uzgona pri velikim napadnim kutovima, struja zraka dolazi ispod krila), stoga nije moguce
primijeniti tehnike aktivnog letenja. Vracanje u normalan rezim leta moguce je samo popusStanjem komandi. Za razliku
od tehnika aktivnog letenja, komande se smiju u potpunosti otpustiti tek kada se krilo nalazi ispred pilota, ni u kojem
slu¢aju kada se pilot nalazi izravno ispod krila jer to moze dovesti do opasnog dinamickog ubrzanja krila.

,B-stall* previadenje

lako se kretanje krila velikom brzinom prema naprijed moze zaustaviti energicnim poviaCenjem komandi, prilikom
izlazenja iz ,B-stall* previacenja ta se tehnika ne koristi, ve¢ se krilo slobodno pusta bez ikakva poviacenja komandi
(prilikom izlaZenja iz ,B-stall” prevlaCenja vecina krila nema tendenciju kretanja prema naprijed, op. prev.).
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UVJEZBAVANJE TEHNIKA AKTIVNOG LETENJA
UvjeZbavanje na zemlji

Ve¢ smo dosli do zakljuCka da je letenje parajedrilicom u jako nestabilnoj atmosferi vrlo zahtjevno. Potrebno je provesti
mnogo sati u termiCki aktivnom zraku kako bi se tehnike aktivnog letenja pocele pravovremeno primjenjivati i postale
sastavnim dijelom pilotiranja parajedrilicom. Uvjezbavanje na zemlji jedan je od nacina na koji se to moze postici.

Navest ¢emo neke vjezbe na zemlji koje sluze ucinkovitom uvjezbavanju tehnika aktivnog letenja:
1. Uvjezbavanjem na zemlji potrebno je usavrsiti odrZzavanje krila u polozaju iznad glave pilota.

2. Okrenuti se kao kada se radi priprema za polijetanje. Koriste¢i obje ruke, korigirati smanjenje ili povecanje sile na
komandama, pri cemu se ne smije gledati u krilo.

3. Neka pomagac¢ povlacenjem A-linija simulira zaklapanje krila na jednoj strani, pri ¢emu se mora osjetiti koliko se
smanjuje sila na strani zaklapanja. PokuSati biti brzi od pomagata umanjujuéi intenzitet zaklapanja ili sprecavati
zaklapanje. Kako bi vjezba bila uCinkovita, komande se moraju povlaciti impulsno i u kratkom hodu kako se slobodni
krajevi A-linija ne bi spustali.

4. Podici krilo na naCin da se nastavi kretati prema naprijed. Zaustaviti kretanje krila energi¢nim povlaCenjem komandi.
Odgovarajuca sila na komandama postici ¢e se kada su komande u vrlo niskom polozaju. Drugi dio vjezbe sastoji se u
polaganom otpuStanju komandi kako bi krilo ostalo u Zelienom polozaju (slika 5.).

L T 1

Slika 5.
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Uvjezbavanije u zraku

Najbolji manevar za uvjezbavanje tehnika aktivnog letenja u zraku je propinjanje krila i povratak u stabilan polozaj. Cilj
viezbe je zaustaviti tendenciju krila da nakon propinjana krene prema naprijed, pri ¢emu se uvjezbava brzina reakcije i
intenzitet upravljanja komandama. Prilikom propinjanja krila iznimno je vazno pravovremeno poviadenje i otpustanje
komandi, stoga se vjezbu mora izvoditi pod nadzorom nastavnika letenja parajedrilicom.

NAPOMENA: Preporucuje se SIV osposobljavanje simuliranjem izvanrednih situacija u letu

(fran. Simulation d'Incident en Vol / engl. Simulated Incidence in Flight)
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ODABIR PARAJEDRILICE

Parajedrilice boljih performansi zahtijevaju i bolje poznavanje i koriStenje tehnika aktivnog letenja, stoga za letenje
parajedrilicama klase DHV 2 i viSe klase tehnike aktivnog letenja moraju biti usavrSene do te mjere da se u potpunosti
upravlja napadnim kutom. Sportske verzije parajedrilica klase DHV 1 — 2 ve¢ mogu zahtijevati odredenu razinu tehnika
aktivnog letenja na intuitivnoj razini (vidi Prilog 7. - DHV Klasifikacjia parajedrilica i preporuke).

Pilotima koji nemaju Cesto priliku letjeti preporucuje se velik izbor parajedrilica klase DHV 1 i DHV 1 — 2, vrlo stabilnih po
uzduznoj i poprecnoj osi, a koje pruzaju dovoljno dobre performanse za duge letove ispunjene uZitkom. Reakcije pilota
ne moraju biti tako brze, a krilo trpi i grublje pogreske, $to ne znaci da za letenje u nestabilnoj atmosferi nije potrebno
vladati osnovama tehnika aktivnog letenja. Zbog velike stabilnosti tog tipa parajedrilica piloti su esto na kusnji da lete u
uvjetima koji nadmasuju njihove mogucnosti.

NAPOMENA: Klju¢ sigurnosti je u rukama pilota, a ne u tipu parajedrilice!

ZAKLJUCAK: Piloti koji ne lete &esto i/ili piloti koji nemaju dovoljno iskustva ne smiju letjeti u uvjetima nestabilne
atmosfere bez obzira na tip parajedrilice kojom lete.

Slika 6. Usporedba klasifikacijskin oznaka parajedrilica
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Prilog 1. - DHV klasifikacija parajedrilica i preporuke

. o . o .. Zahtjevi za povratak u stabilan polozaj Zahtjevi za brzo smanjivanje visine . .
}gaHSVa Cilina skupina i potrebno iskustvo Zahtjevi za normalan rezim leta ) , P L P J ) , ey Osposobljavanje
(,izvlaCenje“, op. prev.) (engl. rapid descent)
Namijenjene pilotima svih razina znanja i 74 uoravlianie paraiedriicama ove Za sigumo izvrSavanje  zahtjevnih
iskustva, od pocetnika do pilota koji lete praviianie paraj ~ | Za upravijanje parajedrilicama ove klase potrebno je | manevara, kao $to su spirala (spiraino
. . , ) klase dovoljno je osnovno znanje i | .. s L R , - ;
prelete, koji Zele najviSe moguce pasivne | . : o vide od prosjecne vjestine pilotiranja, kao i brze | poniranje u ostrom zaokretu, op. prev.)
, , . | iskustvo koje se stjeCe tijekom . . . L T p %o
sigurnosne  standarde  koje  pruza 0sposobliavania utenika reakciie pilota prilikom vracanja iz nestabilnih | i ,B-stall* previacenje (slom uzgona
" | parajedrilica posablavan] poloZaja (,zaklapanja®, op. prev.) parajedriice poviateniem B-linija, op. | Privatljve  za
Uorayiiar abiln prev.), pilot mora steci osnovno znanje | osposobljavanje
ravijanje u nestabilnim . . .
NAPOMENA: Pilotima koji lete manje od previan . - . NAPOMENA: Piloti moraju ste¢i osnovno znanje o | I iskustvo
. o . atmosferskim uvjetima (termicka L . ) o
15 — 20 sati godiSnje preporucuje se . . prevenciji nestabilnih polozaja, kao i o vracanju iz
) I aktivnost)  zahtijeva  upotrebu L .. )
letenje  iskljuéivo  ovom  klasom , . , nestabilnih poloZaja NAPOMENA.
oo tehnika aktivnog letenja . , .
parajedrilica Preporucuje se SIV osposobljavanje
2 unravlianie pariedilicama ove Za upravljanje parajedrilicama ove klase potrebni su | Za sigurno izvrSavanje  zahtjevnih Ondento
klasep Jotgebﬁa J o oadliva visa razina vjestine pilotiranja i brze reakcije sa | manevara, kao Sto su spirala i ,B-stall” rih\F/)atI'ive "
. dm'erenz i reCiJz . pteth ika; svrhom pravovremenog vracanja iz nestabilnog | previacenje, pilot mora steci napredno osposobl'ajlvan'e W
Namijenjene pilotima osposobljenim za ilotijran'a | F: wetal  mieri poloZaja znanje i iskustvo  zbog  vece Ev'et dJa neri]a
jedrenje i prelete, koji lete vise od 20 — poznav aJn'e i koriéten'eJ tethika pokretljivosti i upravljivosti parajedrilice oJ anitenia
30 sati godiSnje i imaju prosjecno letacko P ) ) , J i , NAPOMENA: Piloti moraju steci odgovarajuce znanje J )
1-2 aktivnog letenja kako bi se pilot vezana uz

znanje

mogao nositi s kracim hodom
komandi, slabijom stabilnosti po
uzduznoj i poprecnoj osi, kao i
opcenito boljom  pokretljivosti i
upravljivosti parajedrilice

(viSa razina nego za klasu DHV 1, op. prev.) u
prepoznavanju i prevenciji nestabilnih polozaja, kao i
u vracanju iz najceScin nestabilnih poloZaja kao Sto
su asimetricno i frontalno zaklapanje

NAPOMENA: Preporuduje se SIV osposobljavanje

Piloti moraju ste¢i  odgovarajuce
prakticno iskustvo u obavljanju gore
navedenih manevara

NAPOMENA:
PreporuBuje se SIV osposobljavanje

osposobljavanje a
koja je propisao
proizvodac
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Klasa

Zahtjevi za povratak u stabilan polozaj

Zahtjevi za brzo smanjivanje visine

Cilina skupina i potrebno iskustvo Zahtjevi za normalan rezim leta Osposobljavanje
DHV J pina 1 p J (,izvlacenje”, op. prev.) (engl. rapid descent) S
Parajedrilice ove klase imaju | Parajedrilice ove Kklase zahtijevaju visoku } -
. . . D . Reakcije parajedrilice ove Kklase u
zahtjevne karakteristike kad je | vjestinu pilotiranja i trenutne reakcije sa svrhom . . .
T L , . .| manevrima kao Sto su spirala, ,B-
u pitanju pilotiranje (kratak hod | pravovremenog vracanja iz nestabilnog poloZaja . . . .
. . . stall“ previacenje ili drugi napredni
komandi, nestabilnost po sve tri silot bith letacki vrl
Namijenjene ambicioznim pilotima | osi, vrlo velika upravijivost), | NVAPOMENA. Piloti moraju steci odgovarajuce man.evrl PHOTLI mogu it ietackd vrio
. L o . . . zahtjevne
osposoblienim za prelete, koji imaju | tako da se za upravljanje ovim | znanje (visa razina nego za klasu DHV 1 i DHV
2 iSe godina letaCkog iskustva, lete | parajedrilicama mora intenzivno | %2, op. prev. repoznavanju i prevenciji | . , ..
VI. g.l . J 15 V.v. . p.f ”. . I . ZI\./ . 5 p. ‘p V) lep boz V M p V !JI Piloti moraju steci napredno
najmanje 50 sati naleta godiSnje i | uvjezbavati tehnike pilotiranja i | nestabilnin polozaja, kao i u vracanju iz Y L
o . . . . . . . . . L , prakticno iskustvo u obavljanju
imaju napredno letacko znanje aktivnog letenja te posjedovati | nestabilnih polozaja, a koje ukljucuje intenzivno .
- . . N gore navedenih manevara
temeljito iskustvo u trenutnom | uvjezbavanje tehnike ,izvlaCenja Nisu prihvatljive
prepoznavanju i prevenciji NAPOMEVA: 73
iini 7aj ' NAPOMENA: Preporuduje se SIV - T -
nesTabflm.h polozgjq, kaov', . portcy) Preporutuje se SIV osposobljavanje | 0sposobljavanje
vracanju iz nestabilnih polozaja osposobljavanje
Namijenjene  vrlo  ambicioznim | Parajedrilice ove klase izradene | Parajedrilice ove klase zahtijevaju najviSu razinu vjestine pilotiranja i brze reakcije
piloima s velikim  letaCkim | su kako bi imale najbolje pilota u sluCaju nestabilnog polozaja
2-3

iskustvom, koji lete najmanje 75 sati
naleta godiSnje za klasu 2 — 3 i
najmanje 100 sati naleta godiSnje za
Klasu 3, s vrhunskim letackim
znanjem a koji Zele postici vrhunske
rezultate, kao npr. za prelete

moguce performanse i
zahtijevaju viSegodiSnje
iskustvo u poznavanju i
koriStenju tehnika aktivnog
letenja, kao i vrhunsko letacko

zZnanje

Piloti moraju redovito uvjezbavati tehnike za sigurno ,izvladenje” iz nestabilnog
polozaja, napredne manevre i brzo smanjivanje visine kako bi odrzavali
zadovoljavajucu razinu iskustva i kako prilikom izvodenja gore navedenog ne bi

dolazilo ni do manjih pogreSaka u pilotiranju

NAPOMENA: PreporuCuje se SIV osposobljavanje
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