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/V? Informacije o najznaCajnijim promjenama koje donosi Uredba (EU) 2019/1747

Odijel letackih operacija i Skolstva

PREDGOVOR

Svrha ovog dokumenta je pruziti zainteresiranim subjektima (npr. pilotima, instruktorima, ispitivaCima, organizacijama za osposobljavanje pilota (ATO/ DTO), operatorima
zrakoplova) informacije o najznacajnijim promjenama koje donosi Uredba (EU) 2019/1747 (dopuna Uredbe (EU) 1178/2011 - Aircrew regulation) po pojedinim podrucjima
interesa (npr. Dio FCL, Poddio C — PPL, Dio FCL, Poddio J - Instruktori, Dio ORA, Dio DTO, itd.)

Informacije navedene u ovom dokumentu treba interpretirati u kontekstu svih izmjena i dopuna Uredbe (EU) 1178/2011.
Informacije navedene u ovom dokumentu nikako ne mogu zamijeniti znaCenje odredbi Uredbe (EU) 1178/2011 kako je izmijenjena i dopunjena.

STATUS IZMJENA

lzdanje lzmjena Datum izmjene
Prvo izdanje lzmjena br. 0 05.06.2020.
LISTA VAZECIH STRANICA
Broj stranice Broj izmjene Datum izmjene
1-34 0 05.06.2020.
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Informacije o najznaCajnijim promjenama koje donosi Uredba (EU) 2019/1747

Odijel letackih operacija i Skolstva

1. UVOD

Uredba (EU) 2019/1747 je donesena 15. listopada 2019., objavljena 22. listopada 2019., a stupila na snagu 11. studenog 2019. godine.
Medutim, tocke 57., 58.,59. i 66. Priloga ovoj Uredbi primjenjuju se od 21. prosinca 2019. godine.

Tocka 57. (tocka FCL.1010.SFE zamjenjuje se novim preduvjetima za SFE u odredbi: ,FCL.1010.SFE — Preduvjeti®).
ToCke 58. i 59. (Dodatak 1 Priloga | Dio FCL — se mijenja i dopunjuje u vezi priznavanja teorijskog znanja za stjecanje LAPL dozvole pilota).

Tocka 66. (Dodatak 8 Priloga | Dio FCL “Priznavanije IR dijela provjere prakti¢ne osposobljenosti na klasi ili tipu“ se zamjenjuje novim Dodatkom 8).

Poveznica na Uredbu (EU) 2019/1747 na hrvatskom jeziku:
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/?qid=1591004024437 &uri=CELEX:32019R1747

Poveznica na Uredbu (EU) 2019/1747 na engleskom jeziku:
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019R1747&qid=1591004024437&from=HR

EASA Qdluka (Decision) ED 2020/005/R objavljena je 18. ozujka 2020. godine, a stupila je na snagu 19. ozujka 2020. godine.

Poveznica na PojasSnjenje Odluke ED 2020/005/R (Explanatory Note).

EASA Odluka (Decision) ED 2020/005/R sadrZi 4 Priloga (Annex-a) kako slijedi:
Prilog I. AMC & GM to Part-FCL — Issue 1, Amendment 9

Prilog IIl. AMC & GM to Part-ARA — Issue 1, Amendment 9

Prilog Ill. AMC & GM to Part-ORA — Issue 1, Amendment 7

Prilog IV. AMC & GM to Part-DTO — Issue 1, Amendment 1

Povezani dokumenti: EASA NPA 2016-16, EASA CRD 2016-16, EASA Opinion 05-2017 dostupni su na EASA web stranici.
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/V? Informacije o najznaCajnijim promjenama koje donosi Uredba (EU) 2019/1747

Odijel letackih operacija i Skolstva

1.1 Poziv organizacijama za osposobljavanje pilota zrakoplova (ATO i DTO) za uskladivanie s odredbama Uredbe (EU) 2019/1747

Pozivaju se organizacije za osposobljavanje pilota (ATO i DTO) da:

pregledaju sve promjene koje donosi Uredba (EU) 2019/1747,

detaljno provjere uskladenost svojih prirucnika (posebice teCajeva/ programa osposobljavanja) s primjenjivim zahtjevima,
s obzirom na zahtjeve iz ORA.AT0.125 (b)/ DTO.GEN.230 (b) osiguraju da su programi osposobljavanja uskladeni sa primjenjivim zahtjevima iz Dijela-FCL,
se usklade s zahtjevima iz Uredbe (EU) 2019/1747 s obzirom na zahtjev iz ORA.GEN.135 (a)(1) temeljem kojeg ¢e ATO certifikat organizacije ostati valjan pod uvjetom da
organizacija ostaje uskladena s relevantnim zahtjevima Uredbe (EU) 2018/1139 i njezinim provedbenim pravilima,
se usklade s zahtjevima iz Uredbe (EU) 2019/1747 s obzirom na izjavu za DTO iz toCke 8. ,DTO ispunjava bitne zahtjeve iz Priloga IV. Uredbi (EU) 2018/1139, zahtjeve iz Priloga .
(dio FCL) i Priloga VIII. (dio DTQ) Uredbi Komisije (EU) br. 1178/2011 i zahtjeve iz Priloga lll. (dio BFCL) Uredbi Komisije (EU) 2018/395 i Priloga Il. (dio SFCL) Provedbenoj uredbi
Komisije (EU) 2018/1976 te e tijekom svih aktivnosti osposobljavanja obuhvadenih izjavom nastaviti ispunjavati te zahtjeve.",
Sto je prije moguce provedu sve potrebne aktivnosti u svrhu pravodobne primjene novih i/ili izmijenjenih zahtjeva koje donosi Uredba (EU) 2019/1747 (ukljuCujuci i izmjenu i/ili
dopunu svojih prirucnika i ostale relevantne dokumentacije),
provedu potrebne postupke u svezi promjena koje donosi Uredba (EU) 2019/1747
(npr. podnesu HACZ-u zahtjeve za odobrenje promjena koje zahtijevaju prethodno odobrenje, obavijeste o promjenama HACZ, podnesu HACZ-u promjene na Izjavi za DTO (FOD-
FRM-022), provedu upravljanje rizicima u svezi promjena koje donosi Uredba (EU) 2019/1747, kako je primjenjivo, itd.)

FOD-INFO Revizija 0 / 05.06.2020.

Page: 5/34



/V? Informacije o najznaCajnijim promjenama koje donosi Uredba (EU) 2019/1747

Odijel letackih operacija i Skolstva

2. Najznadajnije promjene u Prilogu VIl Dio ORA Uredbe (EU) 2019/1747 (,aneks 1 zrakoplov* u ATO-u)

U Prilogu VIl Dio ORA Uredbe (EU) 2019/1747 mijenja se samo tocka a) odredbe ORA.AT0.135 ,Zrakoplov/ FSTD za osposobljavanje” koja sada glasi:

,(@) ATO upotrebljava prikladnu flotu zrakoplova za osposobljavanje ili FSTD-ove koji su odgovarajuce opremljeni za teCajeve osposobljavanja koji se pruzaju. Flota
zrakoplova mora biti sastavljena od zrakoplova koji ispunjavaju sve zahtjeve utvrdene u Uredbi (EU) 2018/1139.

Zrakoplovi obuhvaceni toCkama (a), (b), (c) ili (d) Priloga I. Uredbi (EU) 2018/1139 mogu se upotrebljavati za osposobljavanje ako su ispunjeni svi sliedecCi uvjeti:
1. tijekom postupka ocjenjivanja nadlezno tijelo potvrdilo je razinu sigurnosti usporedivu s onom koja je definirana svim bitnim zahtjevima utvrdenima u Prilogu II. Uredbi
(EU) 2018/1139;

2. nadlezno tijelo odobrilo je uporabu zrakoplova za osposobljavanje u ATO-u.”;

Navedeno znaci da ATO mora prethodno ishoditi odobrenje od HACZ ukoliko namjerava koristiti zrakoplov obuhvaéen totkama (a), (b), (c) ili (d) Priloga I. Uredbi (EU) 2018/1139
(skradeno: ,aneks 1 zrakoplov*) u svrhu osposobljavanja.

ATO podnosi zahtjev za odobrenje ,aneks 1 zrakoplova“ u svrhu osposobljavanja na posebnom obrascu zahtjeva.

Zrakoplovi obuhvacéeni tockama (a). (b). (c) ili (d) Priloga . Uredbi (EU) 2018/1139 su sljededi:
,PRILOG I. Zrakoplovi iz Clanka 2. stavka 3. tocke (d)

1. Kategorije zrakoplova s posadom na koje se ova Uredba ne primjenjuje:
(@) povijesni zrakoplovi koji ispunjavaju sljiedece kriterije:

i. zrakoplovi:

— Cije prvobitno projektiranje prethodi 1. sije¢nju 1955. |

— Cija je proizvodnja prestala prije 1. sijeCnja 1975. ili

ii. zrakoplovi koji su od jasnog povijesnog znacaja, u vezi sa:
— sudjelovanjem u vaznom povijesnom dogadaju,

FOD-INFO Revizija 0/ 05.06.2020.
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/M Informacije o najznaCajnijim promjenama koje donosi Uredba (EU) 2019/1747

Odijel letackih operacija i Skolstva

— vaznim korakom u razvoju zrakoplovstva ili
— vaznom ulogom koju su imali u oruzanim snagama drzave Clanice; ili

(b) zrakoplovi posebno projektirani ili prilagodeni u istrazivacke, eksperimentalne ili znanstvene svrhe, koji Ce se vjerojatno proizvoditi u vrlo ogranicenom broju;

(c) zrakoplovi, ukljuCujuci one dostavljene u kompletu sastavnih dijelova, pri cemu je najmanje 51 % zadataka izrade i sastavljanja obavio amater ili neprofitno udruzenje
amatera za vlastitu upotrebu i u nekomercijalne svrhe;

(d) zrakoplovi koje su upotrebljavale vojne snage, osim ako se radi o tipu zrakoplova za koji je Agencija donijela standard za projektiranje; “

| Za vise informacija vidi Prilog Ill. AMC & GM to Part-ORA — Issue 1, Amendment 7: AMC2 ORA.AT0.135 Training aircraft and FSTDs, EVALUATION PROCESS.
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/V? Informacije o najznaCajnijim promjenama koje donosi Uredba (EU) 2019/1747

Odijel letackih operacija i Skolstva

3. Najznadajnije promjene u Prilogu VIIl Dio DTO Uredbe (EU) 2019/1747 (,aneks 1 zrakoplov* u DTO-u)

U Prilogu VIl DIO DTO Uredbe (EU) 2019/1747 mijenja se samo tocka a) odredbe DTO.GEN.240 ,Zrakoplov/ FSTD za osposobljavanje” koja sada glasi:

,(@) DTO upotrebljava prikladnu flotu zrakoplova za osposobljavanie ili FSTD-ove koji su odgovarajuce opremljeni za tecaj osposobljavanja koji pruza. Flota zrakoplova mora
biti sastavljena od zrakoplova koji ispunjavaju sve zahtjeve utvrdene u Uredbi (EU) 2018/1139.

Zrakoplovi obuhvaceni toCkama (a), (b), (c) ili (d) Priloga I. Uredbi (EU) 2018/1139 mogu se upotrebljavati za osposobljavanje ako su ispunjeni svi sliedeci uvjeti:

1. tijekom postupka ocjenjivanja nadlezno tijelo potvrdilo je razinu sigurnosti usporedivu s onom koja je definirana svim bitnim zahtjevima utvrdenima u Prilogu II. Uredbi
(EU) 2018/1139;

2. nadlezno tijelo odobrilo je uporabu zrakoplova za osposobljavanje u DTO-u.”.

Navedeno znaci da DTO mora prethodno ishoditi odobrenje od HACZ ukoliko namjerava koristiti zrakoplov obuhvaéen tockama (a), (b), (c) ili (d) Priloga I. Uredbi (EU) 2018/1139
(skraceno: ,aneks 1 zrakoplov*) u svrhu osposobljavanja.

DTO podnosi zahtjev za odobrenje ,aneks 1 zrakoplova“ u svrhu osposobljavanja na posebnom obrascu zahtjeva.
DTO mora ishoditi odobrenje od HACZ prije nego izjavi koriStenje ,aneks 1 zrakoplova“ na Izjavi za DTO.

Zrakoplovi obuhvacéeni tockama (a). (b). (c) ili (d) Priloga . Uredbi (EU) 2018/1139 su sljededi:
,PRILOG I. Zrakoplovi iz ¢lanka 2. stavka 3. tocke (d)

1. Kategorije zrakoplova s posadom na koje se ova Uredba ne primjenjuje:

(@) povijesni zrakoplovi koji ispunjavaju sliedece kriterije:
i. zrakoplovi:

— Cije prvobitno projektiranje prethodi 1. sijeCnju 1955. i
— Cija je proizvodnja prestala prije 1. sijeCnja 1975. ili
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ii. zrakoplovi koji su od jasnog povijesnog znacaja, u vezi sa:

— sudjelovanjem u vaznom povijesnom dogadaju,

— vaznim korakom u razvoju zrakoplovstva ili

— vaznom ulogom koju su imali u oruzanim snagama drzave Clanice; ili

(b) zrakoplovi posebno projektirani ili prilagodeni u istrazivacke, eksperimentalne ili znanstvene svrhe, koji Ce se vjerojatno proizvoditi u vrlo ogranicenom broju;

(c) zrakoplovi, ukljuCujuci one dostavljene u kompletu sastavnih dijelova, pri cemu je najmanje 51 % zadataka izrade i sastavljanja obavio amater ili neprofitno udruzenje
amatera za vlastitu upotrebu i u nekomercijalne svrhe;

(d) zrakoplovi koje su upotrebljavale vojne snage, osim ako se radi o tipu zrakoplova za koji je Agencija donijela standard za projektiranje;”

| Za viSe informacija vidi Prilog IV. AMC & GM to Part-DTO — Issue 1, Amendment 1: AMC3 DTO.GEN.240 Training aircraft and FSTDs, EVALUATION PROCESS.
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/V? Informacije o najznaCajnijim promjenama koje donosi Uredba (EU) 2019/1747

Odijel letackih operacija i Skolstva

4. Najznadajnije promjene u Prilogu | Dio FCL Uredbe (EU) 2019/1747

4.1 Prilog | Dio FCL - Poddio A (Opéeniti zahtjevi) Uredbe (EU) 2019/1747 - FCL.025, FCL.040, FCL.055

| Od ATO-a i DTO-a bi se, izmedu ostalog, ocekivale korekcije prirucnika ukoliko su imali sliedece odredbe navedene identicno ili preformulirano u svojim priru¢nicima.

U Prilogu I Dio FCL - Poddio A Opceniti zahtjevi Uredbe (EU) 2019/1747 mijenjaju se sliedece odredbe uglavnom u opsegu otklanjanja urednickih greSaka ili dvosmislenosti:

-FCL.025 (a)(1) Applicants shall take the entire set of theoretical knowledge examinations for a specific licence or rating under the responsibility of the same Member
State’s competent authority.

Iz Opinion 5-2017, str. 10:
The ‘Member State’ is replaced with ‘of the same Member State’s competent authority” because there are Member States having more than one competent authority and
candidates should not be encouraged to move from one authority to another.

-Iz Opinion 5-2017, str. 11:
FCL.040 - This point was amended to make sure that the medical certificate held only has to comply with the privileges exercised and not with the licence held. This has
become necessary because the private pilot licence (PPL) now also includes the privileges for the LAPL.

-lz NPA 2014-029A, str. 12:

The changes made to FCL.055 Language proficiency, in (a), will enable competent authorities to allow those specifically authorised examiners, who are also language-
proficiency assessors, to endorse the licence of a pilot with a language-proficiency endorsement. The changes in (b) will enable competent authorities to credit language-
proficiency endorsements from air traffic controllers for their pilot licences, and finally the change in (c) will provide for the recognition of language-proficiency assessments
performed in accordance with the method of assessment established by Member States other than the one that is responsible for the issue of the pilot licence. This is
necessary in order to resolve implementation problems for General Aviation pilots and to ensure the free movement of goods, services, capital and persons.
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/V? Informacije o najznaCajnijim promjenama koje donosi Uredba (EU) 2019/1747

Odijel letackih operacija i Skolstva

4.2 Prilog | Dio FCL - Poddio A (Opéeniti zahtjevi) Uredbe (EU) 2019/1747 — FCL.060 SkoraSnje iskustvo

Od ATO-a i DTO-a bi se oCekivale, izmedu ostalog, korekcije i/ili dopune prirucnika ukoliko su imali odredou FCL.060 navedene identiCno ili preformulirano u svojim
prirucnicima.

U Prilogu | Dio FCL - Poddio A Opceniti zahtjevi Uredbe (EU) 2019/1747 mijenja se i:

-odredba FCL.060 SkoraSnje iskustvo u tocki (c)(2) temeljem Cega se u CAT operacijama zahtijeva da ako pilot ne udovoljava zahtjevu iz (c)(1) mora obaviti let
osposobljavanja s instruktorom kvalificiranim u skladu s poddijelom J za instrukcije za taj tip zrakoplova. Let osposobljavanja izvodi se na zrakoplovu ili FFS-u koji
predstavlja tip zrakoplova koji Ce se koristiti i ukljucuje barem zahtjeve iz podtoCke (b) podpodtocaka 1. i 2., prije nego moze ponovo Koristiti svoje privilegije.

U odredbi FCL.060 SkoraSnje iskustvo u tocki (c)(2) se i prije u CAT operacijama zahtijevalo da ako pilot ne udovoljava zahtjevu iz (c)(1) mora obaviti let osposobljavanja,
medutim novo je Sto se taj let osposobljavanja sada mora provoditi s instruktorom kvalificiranim u skladu s Poddijelom J Dio FCL za instrukcije za taj tip zrakoplova.

,FCL.060 SkoraSnje iskustvo

(b) Avioni, helikopteri, zrakoplovi pogonjenim uzgonom, zracni brodovi i jedrilice. Pilot ne smije upravljati zrakoplovom u svrhu komercijalnog zracnog prijevoza ili prevoziti
putnike:

1. kao PIC ili kao kopilot ako nije u prethodnih 90 dana, obavio najmanje 3 polijetanja, prilaza i slijetanja na zrakoplovu istog tipa, klase ili FFS-u koji predstavlja taj tip ili klasu.
Navedena 3 polijetanja i slijetanja mogu se obaviti ili u viSepilotnim ili jednopilotnim operacijama, ovisno o privilegijama koje posjeduje pilot u dozvoli; i

2. kao PIC nocu ako on/ona:

i. nije u prethodnih 90 dana obavio najmanje jedno polijetanje, prilaz, i slijetanje nocu kao pilot na zrakoplovu istog tipa ili klase ili FFS-a koji predstavija taj tip ili klasu; ili

ii. ne posjeduje IR;

(c) Specificni zahtjevi za komercijalni zracni prijevoz:
1. U slu¢aju komercijalnog zracnog prijevoza, razdoblje od 90 dana propisano u (b)(1) i (2) gore smije se produZiti do maksimalno 120 dana, ako pilot obavi linijsko letenje
pod nadzorom instruktora ili ispitivaca za tip.
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2. Ako pilot ne udovoljava zahtjevu iz podpodtocke 1., mora obaviti let osposobljavanja s instruktorom kvalificiranim u skladu s poddijelom J za instrukcije za taj tip zrakoplova.
Let osposobljavanja izvodi se na zrakoplovu ili FFS-u koji predstavlja tip zrakoplova koji e se Kkoristiti i ukljuCuje barem zahtjeve iz podtocke (b) podpodtoCaka 1. i 2., prije
nego moze ponovo Koristiti svoje privilegije.

| (Instruktor kvalificiran u skladu s Poddijelom J Dijela FCL za instrukcije za taj tip zrakoplova znaci instruktor koji ispunjava FCL.910.TRI (a)(3))

Iz NPA 2014-029A, str. 12:
The changes made to FCL.060 Recent experience, in (c)(2), clarify the content of the training flight and confirm with reference to the essential requirements defined in Annex
IV to Regulation (EC) No 2018/1139 that the training has to be performed with a qualified instructor.
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4.2.1 Napomene za ATO-e koji provode osposobljavanja za stjecanje certifikata instruktora za tip (TRI te€aj), za ATO-e koji su ujedno i CAT
operatori, i napomena za CAT operatore:

-Znacenje LIFUS-a treba razlikovati ovisno o tome radi li se o LIFUS-u iz konteksta zahtjeva iz Aircrew regulation-a ili o LIFUS-u iz konteksta zahtjeva iz Air Ops regulation-a.
-Linijsko letenje pod nadzorom (LIFUS) u kontekstu Aircrew regulation-a ima znaCenje iz FCL.910 (a) TRI restricted privileges, i povezano je s FCL.010 Definicije , Linijsko
letenje pod nadzorom (LIFUS)* i s FCL.060 (c) Skorasnje iskustvo.

Iz NPA 2014-29A, str. 17:

,The amendments to FCL.910.TRI Restricted privileges were made to resolve inconsistencies that posed severe implementation problems in the Member States. The rule is
complemented with a requirement on how to remove a restriction which was missing before. A specification for the qualification to provide line flying under supervision is
included and the extension to further types is clarified in connection with OSD.“

lz CRD 2014-29 A, str.39:
,0ne of the objectives of the NPA 2019-024 A is to clarify the notion of LIFUS for TRI in Part FCL."
Stoga je i uvedena definicija za , Linijsko letenje pod nadzorom (LIFUS)“ u FCL.010 i uvedene su promjene u FCL.910.TRI (a).

-iz FCL.010 Definicije:
Linijsko letenje pod nadzorom (LIFUS) znaci linijsko letenje nakon odobrenog ZFTT tecaja osposobljavanja za ovlaStenije za tip ili linijsko letenje koje se zahtijeva u izvjeScu o
operativnoj prikladnosti (OSD).

-iz FCL.910.TRI Restricted privileges

(@) General. If the TRI training is carried out in FSTDs only, the privileges of TRIs shall be restricted to training in FSTDs.

This restriction shall however include the following privileges for conducting, in the aircraft:

(1) LIFUS, provided that the TRI training course has included the training specified in point FCL.930.TRI(a)(4)(i);

(2) landing training, provided that the TRI training course has included the training specified in point FCL.930. TRI(a)(4)(ii); or

(3) the training flight specified in point FCL.060(c)(2), provided that the TRI training course has included the training referred to in points (a)(1) or (a)(2).
The restriction to FSTD shall be removed if TRIs have completed an assessment of competence in the aircraft.
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FCL.930.TRI TRI — Training course

(@) The TRl training course shall be conducted in the aircraft only if no FSTD is available and accessible and shall include:

(1) 25 hours of teaching and learning;

(2) 10 hours of technical training, including revision of technical knowledge, the preparation of lesson plans and the development of classroom/ simulator instructional skills;
(3) 5 hours of flight instruction on the appropriate aircraft or an FSTD representing that aircraft for single-pilot aircraft and 10 hours for multi-pilot aircraft or an FSTD
representing that aircraft;

(4) the following training, as applicable:

(i) additional specific training before conducting LIFUS;

(ii) additional specific training before conducting landing training. That training in the FSTD shall include training for emergency procedures related to the aircraft.

(b) Applicants holding or having held an instructor certificate shall be fully credited towards the requirement of (a)(1).

(c) An applicant for a TRI certificate who holds an SFI certificate for the relevant type shall be fully credited towards the requirements of this paragraph for the issue of a TRI
certificate restricted to flight instruction in simulators.

Za osposobljavanje za FCL.930.TRI (a)(4) (i) i (ii) vidi ED Decision 2020/005/R, Prilog I. AMC & GM to Part-FCL — Issue 1, Amendment 9, AMC1 FCL.930.TRI TRI Training
course.

ORO.FC.220 Operator conversion training and checking

(e) In the case of aeroplanes, pilots that have been issued a type rating based on a zero flight-time training (‘ZFTT’) course shall:

(1) commence line flying under supervision not later than 21 days after the completion of the skill test or after appropriate training provided by the operator. The content of
that training shall be described in the operations manual;

(2) complete six take-offs and landings in an FSTD not later than 21 days after the completion of the skill test under the supervision of a type rating instructor for aeroplanes
(‘TRI(A)’) occupying the other pilot seat. The number of take-offs and landings may be reduced when credits are defined in the mandatory part of the operational suitability
data established in accordance with Regulation (EU) No 748/2012. If those take-offs and landings have not been performed within 21 days, the operator shall provide
refresher training the content of which shall be described in the operations manual;  (ovo obavlja instruktor koji udovoljava FCL.910 (a)(2))
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(3) conduct the first four take-offs and landings of the LIFUS in the aeroplane under the supervision of a TRI(A) occupying the other pilot seat. The number of take-offs and
landings may be reduced when credits are defined in the mandatory part of the operational suitability data established in accordance with Regulation (EU) No 748/2012.
(ovo obavlja instruktor koji udovoljava FCL.910 (a)(1))

AMC1 ORO.FC.220 Operator conversion training and checking

(e) Line flying under supervision (LIFUS)

(1) Following completion of flight training and checking as part of the operator’s conversion course, each flight crew member should operate a minimum number of sectors
and/or flight hours under the supervision of a flight crew member nominated by the operator.

(2) The minimum flight sectors/hours should be specified in the operations manual and should be determined by the following:

i) previous experience of the flight crew member;

i) complexity of the aircraft; and

iii) the type and area of operation.

3) For performance class B aeroplanes, the amount of LIFUS required is dependent on the complexity of the operations to be performed.

—_— o~ —~ —

Iz CRD 2014-29 A, str.245:

LIt should be clear that the TRI LIFUS is in particular required for supervising the first four take-offs and landings in the aeroplane as required by ORO.FC.220 (g) (3).

The sectors/flight hours required by AMC1 ORO.FC.220 () can be performed under the supervision of a flight crew member nominated by the operator who is not necessarily
holding a LIFUS TRI(A) rating in accordance with Part FCL.
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4.3 Prilog | Dio FCL - Poddio B (LAPL) Uredbe (EU) 2019/1747

Od ATO-a i DTO-a bi se, izmedu ostalog, ocekivale korekcije i/ili dopune prirucnika ukoliko su imali sliedece odredbe navedene identicno ili preformulirano u svojim
prirucnicima.

U Prilogu I Dio FCL - Poddio B LAPL Uredbe (EU) 2019/1747 mijenjaju se sliedece odredbe:

- FCL.115 LAPL te€aj osposobljavanja (dodana je tocka d u kojoj se odreduje sadrzaj programa osposobljavanja za ovlastenje za klasu za jednomotorni klipni avion za operacije
na vodi — SEP(sea) za LAPL(A)) na nacin da se u obzir uzimaju elementi iz Dodatka 9. Priloga I. Dio FCL, sekcija B., tocka 7.)

- FCL.120 Ispiti iz teorijskog znanja (razdvojeni su predmeti za LAPL avion/ helikopter i LAPL balon/ jedrilica, te uz to promjena je da je Navigacija uklju¢ena u opée predmete
za avion/ helikopter, a za balon/jedrilice u specificne predmete). Takoder u nazivu predmeta ,Air law*" je dodano ,,i ATC procedure” pa je na taj naCin naslov predmeta uskladen
s sadrZajem predmeta.

Navedeno znaci da, izmedu ostalog, ATOi / DTOi koji provode LAPL (A) i/ili (H) teCaj moraju promijeniti LAPL(A) i/ili (H) teCaj u teorijskom dijelu na nacin da Navigaciju ukljuce
u opce predmete.

-odredba je zamijenjena FCL.105.A.LAPL(A) Privilegije i uvjeti (ukljuCene su privilegije i za ovlastenje za klasu za jednomotorni Klipni avion za operacije na vodi za LAPL(A)
dozvolu te imatelji LAPL (A) koji su prije imali ATPL(A), CPL(A), MPL(A) i PPL(A) mogu prevoziti putnike bez da moraju naletiti 10 sati leta kao PIC na avionima nakon Sto im je
izdana LAPL (A) dozvola.)

-FCL.135A. LAPL(A) — ProSirenje privilegija na drugu klasu ili varijantu aviona, tocka b, je zamijenjena na nacin da se sad navodi ,Kako bi proSirio privilegije na drugu varijantu
unutar iste klase, pilot mora obaviti osposobljavanje za razlike ili osposobljavanije za upoznavanje nove varijante. Osposobljavanje za razlike mora se upisati u pilotsku knjizicu
letenja ili drugu odgovarajucu evidenciju i instruktor mora taj unos potvrditi potpisom.”. Novo je $to se sad navodi: ,kako bi se proSirile privilegije ovlastenja za klasu*, a prije
je bilo ,prije nego pocne koristiti privilegije dozvole*.
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Iz NPA-2014-29A, str. 13-14

,The amendment to FCL.135.A Extension of privileges to another class or variant of aeroplane, in (b), where the wording concerning the differences in training was changed,
was considered to be important in order to avoid unnecessary burden on General Aviation. The text, if left unchanged, might be interpreted with reference to the essential
requirements in the Basic Regulation in a way that familiarisation was considered to be a training to be performed with a qualified instructor.®

-FCL.140.A LAPL(A) — Zahtjevi za skoraSnje iskustvo i FCL.140.H LAPL(H) — Zahtjevi za skora$nje iskustvo su izmijenjeni i pojednostavljeni na nacin da je sad omoguceno
ispuniti zahtjeve za skoraSnje iskustvom na nacin da imatelji odaberu ili provjeru prakticne osposobljenosti s ispitivacem, no odsada bez dodatnog naleta pod nadzorom
instruktora; ili ako odaberu ispunjavanje skorasnjeg iskustva s naletom onda to odsada treba biti pod nadzorom instruktora. Dodatno odsada je moguce u skoraSnje iskustvo
ukljuciti i aual flights ili solo pod nadzorom instruktora Sto se u praksi ve¢ i provodi. Te su ukljuCeni zahtjevi za skoraSnje iskustvo za novu privilegiju SEP(A) sea u okviru
LAPL(A) dozvole.

Iz Opiniona 05-2017, str. 12:

The recency requirements are extended to further possibilities to maintain current flying practice by including dual training flights or solo under the supervision of an instructor
with the aim of making it easier for GA pilots to keep their licences valid.

Furthermore, a new point (b) was inserted to cater for a text standardisation with FCL.140.H. The new point that was inserted provides now recency requirements for the new
SEP(sea) privilege.

The changes made to the helicopter, sailplane and balloon sections introduce the same wording for the training flight with an instructor for text standardisation.
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4.4 Prilog | Dio FCL - Poddio C (PPL, SPL, BPL) Uredbe (EU) 2019/1747

Od ATO-a i DTO-a bi se, izmedu ostalog, ocekivale korekcije i/ili dopune prirucnika ukoliko su imali sliedece odredbe navedene identicno ili preformulirano u svojim
prirucnicima.

U Prilogu | Dio FCL - Poddio C PPL, SPL, BPL Uredbe (EU) 2019/1747 mijenjaju se sljedece odredbe:

-FCL.215 Ispit iz teorijskog znanja (razdvojeni su predmeti za PPL i za SPL/BPL, pa je tako Navigacija ukljucena u opce predmete za PPL, a za SPL/BPL u specificne predmete.)

Navedeno znaci da, izmedu ostalog, ATOi / DTOi koji provode PPL (A) i/ili (H) teCaj moraju promijeniti PPL(A) i/ili (H) teCaj u teorijskom dijelu na naCin da Navigaciju ukljuce u
opce predmete.

-FCL.205.A i FCL.205.H izmijenjene su privilegije PPL(A) i PPL(H) dozvola na nacin da sada imatelj PPL (A) i/ili (H) dozvole koristi i sve privilegije LAPL(A) i/ili (H) dozvole.

Piloti koji zele koristiti samo privilegije LAPL dozvole trebaju imati LAPL medical ili kategoriju 1 ili 2 zdravstvene sposobnosti, ali moraju odrzavati valjanost bilo kojeg ovlastenja
za klasu u skladu s FCL.740.

Ako PPL(A) pilot vise ne udovoljava za certifikat zdravstvene sposobnosti za kategoriju 2, nego samo za LAPL zdravstvenu sposobnost, ne mora mu se izdavati LAPL (A)
dozvola, jer Ce koristiti samo privilegije LAPL(A) dozvole.

Iz NPA-2014-29A, str. 13:

,In Part-FCL, Subpart C — Private pilot licence — (PPL), sailplane pilot licence (SPL) and balloon pilot licence (BPL), FCL.205.A PPL(A) — Privileges, in (a), the exercise of
all the privileges of the holder of an LAPL(A) is included in the privileges for the holder of a PPL(A) to avoid unnecessary administrative burden on General Aviation pilots when
they do no longer fulfil the conditions of a Class-2 medical certificate, but those of an LAPL medical certificate. With this amendment, GA pilots do not have to have an
LAPL(A) issued but may use their PPL(A) licence as an LAPL(A).
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4.5 Prilog | Dio FCL - Poddio G (OvlaStenje za instrumentalno letenje (IR)) Uredbe (EU) 2019/1747

| Od ATO-a bi se, izmedu ostalog, oCekivale korekcije i/ili dopune prirucnika ukoliko su imali sliedece odredbe navedene identicno ili preformulirano u svojim prirucnicima.

Zahtjeve za ovlaStenje za instrumentalno letenje za avione i helikoptere trebalo je izmijeniti kako bi se razjasnili zahtjevi za teorijsko znanje i letacko osposobljavanije te zahtjevi
za produljenje i obnavljanje.

U Prilogu | Dio FCL - Poddio G OvlaStenje za instrumentalno letenje (IR) Uredbe (EU) 2019/1747 mijenjaju se sljedece odredbe:
FCL.625 IR Valjanost, produzavanie i obnavljanje, FCL.625.A IR(A) — Produzavanje, FCL.625.H IR(H) — Produzavanje

-pojasnjava se kako je potrebno imati vazece ovlastenje za klasu ili tip prije produzenja IR ovlaStenja, osim za sluCaj kada je produzenje IR ovlastenja kombinirano s produzenjem
ovlaStenja za klasu ili tip. U FCL dozvoli ne bi smjelo stajati IR ovlaStenje kao samostalno, nego je uvijek vezano uz ovlastenje za klasu ili tip.

-te je i propisom omoguceno skratiti razdoblje valjanosti IR ovlastenja na nacin da novo razdoblje valjanosti pocinje od datuma provjere strucnosti koja je provedena u razdoblju
koje prethodi razdoblju od tri mjeseca prije datuma isteka valjanosti ovlastenja

U izmijenjen tekst ukljuceno je ono Sto se u praksi u RH ve¢ provodi te su sve te odredbe kompletno izmijenjene kako bi se otklonile nejasnoce i dvosmislenosti.
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4.6 Prilog | Dio FCL - Poddio H (OviaStenja za klasu i tip) Uredbe (EU) 2019/1747

Od ATO-a i DTO-a bi se, izmedu ostalog, ocekivale korekcije i/ili dopune prirucnika ukoliko su imali sliedece odredbe navedene identicno ili preformulirano u svojim
prirucnicima.

Trebalo je izmijeniti zahtjeve za ovlaStenje za klasu i za tip njihovim pojaSnjavanjem i osiguravanjem dosljednosti u pogledu varijanti, valjanosti i obnavljanja.
U Prilogu | Dio FCL - Poddio H OvlaStenja za klasu i tip Uredbe (EU) 2019/1747 mijenjaju se sliedece odredbe:
FCL.710 OvlaStenja za klasu i tip — varijante

-istiCe razliku izmedu pojma ,upoznavanje” (eng.,familiarization®) i pojma ,,0sposobljavanje za razlike* (eng ,difference training“) i kontekst u kojem je namjeravano da se ta
dva pojma trebaju koristiti (vidi tekst na engleskom nize u tekstu). Dakle kad je potrebno upoznavanje (,familiarization”) tada se smatra da to ne spada u tecaj osposobljavanja
pa time onda to upoznavanje ne mora sadrzavati i teorijske i prakticne elemente osposobljavanja kako se zahtijeva u Osnovnoj Uredbi (Basic Regulation). Navedene promjene
pojednostavnile su i olakSale pilotima generalne avijacije udovoljavanje tehnickim i administrativnim zahtjevima.

-navedeno je tko (ATO, DTO, AOC holder) moze provoditi odredena osposobljavanja za razlike izmedu varijanti unutar klase ili tipa, pa tako:
- ATO moze provoditi sva osposobljavanja za razlike izmedu varijanti unutar klase ili tipa

-DTO moze provoditi osposobljavanja za razlike izmedu varijanti unutar klase SEP land, SEP sea, TMG i provoditi osposobljavanja za razlike izmedu varijanti unutar tipa
jednopilotni jednomotorni helikopter koji nema viSe od 5 sjedala

-AOC moZe provoditi osposobljavanja za razlike izmedu varijanti unutar relevantne klase ili relevantnog tipa, ukoliko je za to odobren

-zatim osposobljavanje za razlike izmedu varijanti unutar sljedecih klasa za avione: TMG, SEP, SET, MEP moze provoditi odgovarajuce kvalificiran instruktor (ne mora biti
nuzno u okviru ATO-a, DTO-a, AOC holder-a) te se na taj nacin pojednostavnilo i olak$alo pilotima generalne avijacije udovoljavanje tehni¢kim i administrativnim zahtjevima.
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EN:

FCL.710 Class and type ratings — variants — prije izmjene:

»(a) In order to extend his/her privileges to another variant of aircraft within one class or type rating, the pilot shall undertake differences or familiarisation training

. In the case of variants within a type rating, the differences or familiarisation training shall include the relevant elements defined in the operational suitability data established
in accordance with Part-21.

(b) If the variant has not been flown within a period of 2 years following the differences training, further differences training or a proficiency check in that variant shall be
required to maintain the privileges, except for types or variants within the single-engine piston and TMG class ratings.

(c) The differences training shall be entered in the pilot’s logbook or equivalent record and signed by the instructor as appropriate.*

FCL.710 Class and type ratings — variants — poslije izmjene:
»(a) Pilots shall complete differences training or familiarisation in order to extend their privileges to another variant of aircraft within one class or type rating. In the case of
variants within a class or type rating, the differences training or familiarisation shall include the relevant elements defined in the OSD, where applicable.

b) The differences training shall be conducted at any of the following:

1) an ATO;

2) a DTO in the case of aircraft referred to in points (a)(1)(c) and (a)(2)(c) of point DTO.GEN.110 of Annex VIll; (SEP land/sea, TMG, single engine type rating H not exceeding
5 seals)

(3) an AOC holder having an approved differences training programme for the relevant class or type.

(
(
(

(c) Notwithstanding the requirement in point (), differences training for TMG, single-engine piston (SEP), single-engine turbine (SET) and multi-engine piston (MEP) aeroplanes
may be conducted by an appropriately qualified instructor unless otherwise provided in the OSD.

(d) If pilots have not flown the variant within 2 years following the training listed in point (b), a further differences training or a proficiency check in that variant shall be
completed , except for types or variants within the SEP and TMG class ratings.
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(e) The differences training or the proficiency check in that variant shall be entered in the pilots’ loghook or equivalent record and signed by the instructor or examiner as
appropriate.”

Iz Opiniona 05-2017, str. 14:

FCL.710 Class and type ratings - variants

In point (a), the word ‘training’ is moved from the end of the sentence to the place right after ‘differences’. This change is necessary to lift unnecessary burden from GA pilots.
The essential requirements (ERs) defined in Annex IV to the Basic Regulation stipulate that all training must be given through a training course for which a syllabus must be
prepared, which has to contain theoretical and practical training elements. Furthermore, ERs require that all training must be given by suitably qualified instructors. EASA and
the RMG members considered this not necessary for a familiarisation with a new variant within the same subgroup of a class or type rating and, therefore, decided to clarify
the issue by differentiating ‘difference training’ from ‘familiarisation’.

FCL.725 Zahtjevi za izdavanje oviaStenja za klasu i tip zrakoplova

FCL.725 b) dodaje se nova tocka broj 5. prema kojoj za jednopilotne jednomotorne hidroavione (SEP sea) i za jednopilotne viSemotorne hidroavione (MEP sea) ATO daje pisani
ispit od 30 pitanja s viSestrukim izborom odgovora nakon istoimenog teCaja osposobljavanja.

FCL.740 Valjanost i obnavljanje oviaStenja za klasu i tip

-u tocki FCL.740 (a) omoguceno je skratiti razdoblje valjanosti ovlastenja na nacin da novo razdoblje valjanosti pocinje od datuma provjere struc¢nosti koja je provedena u
razdoblju koje prethodi razdoblju od tri mjeseca prije datuma isteka valjanosti ovlastenja.

-u tocki FCL.740 (b) (2) u svrhu obnavljanja ovlastenja za tip, refresher training ne mora obaviti pilot ako posjeduje valjano ovlastenje za istu klasu ili tip zrakoplova na dozvoli
pilota koju je izdala treca zemlja u skladu s Prilogom 1. CikaSkoj konvenciji
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FCL.740 Obnavljanje
Pri obnavljanju ovlaStenja za klasu ili za tip, podnositelj zahtjeva mora ispuniti sve sljiedece zahtjeve:
1. uspjesno poloziti provjeru strucnosti u skladu s Dodatkom 9. ovom Prilogu;

2.prije provjere strucnosti navedene u podpodtoCki 1., uspjesno poloziti osposobljavanje za osvjezenje znanja u ATO-u ako ATO to smatra potrebnim radi ostvarivanja razine
strucnosti za sigurno upravljanje odgovarajucom klasom ili o@govarajuéim tipom zrakoplova, osim ako posjeduje valjano ovlastenje za istu klasu ili tip zrakoplova na dozvoli
pilota koju je izdala treca zemlja u skladu s Prilogom 1. CikasSkoj konvenciji i ima pravo upotrebljavati privilegije tog ovlaStenja. Podnositelj zahtjeva moze pohadati
osposobljavanije:

i. u DTO-u ili ATO-u, ako se isteklo ovlaStenje odnosilo na klasu jednomotornog Klipnog aviona koji nema visoke performanse, ovlastenje za klasu TMG ili ovlastenje za tip
jednomotornog helikoptera iz tocke DTO.GEN.110 podtoCke (a) podpodtoCke 2. podpodpodtocke (c) Priloga VIII.;

ii. u DTO-u ili ATO-u ili s instruktorom, ako je ovlastenje isteklo prije najvise tri godine i ako je bila rije¢ o ovlaStenju za klasu jednomotornog klipnog aviona koji nema visoke
performanse ili ovlaStenju za klasu TMG.

-u tocki FCL.740 (b) (3) omogucuje se pilotima koji posjeduju ovlastenje za testno letenje izdano u skladu s tockom FCL.820 koji su bili ukljuCeni u testno letenje tijekom
razvoja, certifikacije ili proizvodnje za tip zrakoplova i imaju ukupno 50 sati naleta ili 10 sati naleta kao PIC na testnim letovima u tom tipu zrakoplova tijekom godine koja
prethodi datumu njihova zahtjeva, da imaju pravo podnijeti zahtjev za produljenje ili obnavljanje odgovarajuceg ovlastenja za tip.
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4.7 Prilog | Dio FCL - Poddio | (Dodatna ovlastenja) Uredbe (EU) 2019/1747

Od ATO-a i DTO-a bi se, izmedu ostalog, oCekivale korekcije i/ili dopune prirucnika ukoliko su imali sliedece odredbe navedene identicno ili preformulirano u svojim
prirucnicima.

U Prilogu | Dio FCL - Poddio | Dodatna ovlastenja Uredbe (EU) 2019/1747 mijenjaju se sljedece odredbe:

FCL.805 OvlaStenje za vucu jedrilica i vuu transparenata

-pojaSnjeno je da se privilegije ovlastenja za vucu transparenata ograniavaju na metodu vuce koja se koristila pri osposobljavanju za stjecanje ovlastenja vuce transparenata

FCL.810 OvlaStenje za noéno letenje

-promjena se odnosi na to da je propisano da te¢aj za stjecanje ovlastenja za nocno letenje za avione, TMG i zraCne brodove treba zavrSiti u roku do 6 mjeseci (zbog
uskladivanja s zahtjevima za helikoptere za koje je isti rok i prije bio propisan)

-razjaSnjeno je da kad pilot ima SEP(land) i TMG ovlaStenje da teCaj za stjecanje ovlaStenja za no¢no letenje moze napraviti za bilo koju klasu ili za obje klase

-te je za avione, TMG i zraCne brodove izbrisano trajanje teorijskog dijela osposobljavanja od 5 sati jer se smatra da je mnogo vaznije od definiranja trajanja teorijskog
osposobljavanja zapravo da se osigura da su ucenici usvojili potrebno znanje i da ga znaju primijeniti te se na taj nacin olakSalo pilotima generalne avijacije
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Iz Opiniona 05-2017, str. 16:

FCL.810 Night rating

In (@)(1) and (b)(2), the text is amended to ensure that the requirements for the aeroplane and the helicopter category are drafted in a consistent way, which was not the case
before. The amendments to FCL.810(a)(3) are made to avoid any misunderstanding in the application of this requirement. Such misunderstandings were experienced by
several competent authorities when approving night rating training courses. The amendment to (b)(2)(), where the requirement for ‘5 hours of theoretical knowledge
instruction’ is changed to ‘theoretical knowledge instruction’, is considered to be safe and necessary in order to align the text with the requirements of (a)(1)(i). It was decided
to amend the text in this way after considering that it is more important to make sure that the content of the theoretical knowledge course is taught rather than to bind it to
a certain number of hours and to lift unnecessary burden from GA pilots. In (c), the specification ‘dual’ is introduced for the required two instruction flights to make sure that
those training flights cannot be performed only under the supervision of a flight instructor.

FCL.815 Ovlastenje za letenje u planinskom podrudju

-pojam ,mountain landings” je zamijenjen s ,landings on a surface designated as requiring a mountain rating” kako bi se naglasilo da takvo ovlastenje nije potrebno za sve
povrSine za slijetanje u planinskom podrucju, jer se primjetilo tijekom implementacije, da su mnogi piloti imali sumnju da li su privilegirani sletiti u planinsko podrucije.

In FCL.815 Mountain rating, in (g)(1), the term ‘mountain landings’ is replaced by ‘landings on a surface designated as requiring a mountain rating’ to emphasise that not all
airfields in the mountains require such a rating since, during implementation, many pilots had doubts about their privileges to land on a mountainous area.
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4.8 Prilog | Dio FCL - Poddio J (Instruktori) Uredbe (EU) 2019/1747

Od ATO-a i DTO-a bi se, izmedu ostalog, oCekivale korekcije i/ili dopune prirucnika ukoliko su imali sliedece odredbe navedene identicno ili preformulirano u svojim
prirucnicima.

U Prilogu | Dio FCL - Poddio J Instruktori Uredbe (EU) 2019/1747 mijenjaju se sljedece odredbe:
* Dio FCL - Poddio J Instruktori sadrzi 25 promjena, u nastavku navodimo samo najbitnije promjene po pojedinim kategorijama instruktora

Za sve kateqgorije instruktora:

-nakon izmjene propisa svi zahtjevi za obnavljanje certifikata instruktora moraju biti zavrSeni u razdoblju od 12 mjeseci prije podnoSenje zahtjeva za obnavljanje certifikata
instruktora (prije izmjene propisa samo su neki uvjeti morali biti zavrSeni u tom razdoblju)

-osposobljavanje za osvjezenje znanja u svrhu produzenja ili obnavljanja certifikata instruktora viSe se ne naziva ,seminar” nego se naziva ,refresher training*

-FCL.900 Certifikati instruktora - omoguceno je da se certifikat instruktora (valjan najviSe godinu dana) moze izdati i u slucaju da se uvede novi tecaj osposobljavanja u Dijelu
FCL (dosad je bilo moguce izdati takav certifikat instruktora samo za novi zrakoplov u drzavi ¢lanici ili u floti operatora)

- FCL.935 Procjena struénosti — razjaSnjava se na kojem se uredaju moze provoditi procjena struc¢nosti (AoC -Assessmnet of competence) instruktorima pa je uz ,aircraft
category“ dodano i ,aircraft class, type or FSTD’ kako bi se osiguralo da su sve instruktorske privilegije pokrivene.

- FCL.940 Valjanost certifikata instruktora — ,0sim Ml i neovisno o odredbama tocke FCL.900 podtocCke (b) podpodtocke 1. i toCke FCL.915 podtocke (g) podpodtoCke 2., svi
certifikati instruktora valjani su u razdoblju od tri godine.” — navedeno znaci da je:

- Ml certifikat instruktora valjan sve dok je valjan Fl, TRl ili CRI certifikat
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-tzv. ogranicen certifikat instruktora je valjan do najviSe godinu dana ako se izda u posebnim propisanim slu¢ajevima

-certifikati instruktora koji su valjani 3 godine moraju ukljuCiti u zadnjoj godini valjanosti certifikata instruktora UPRT osposobljavanje za osvjezenje znanja (refresher training)
ako instruktor provodi osposobljavanje za ,advanced UPRT*

Fl instruktori:

- FCL.905.FI Privilegiji i uvjeti — osim korekcije nejasnoca, najznacjanije je da sada Fl certifikat ukljuCuje privilegije za osposobljavanje za klasu ili tip kada je u pitanju
jednopilotni jednomotorni avion, osim jednopilotni HPA kompleksni avion u viSepilotnim operacijama.

-FCL.915.FI FI — Preduvjeti — najznacajnije je da se omogucuje stjecanje Fl certifikata imatelju PPL(A) ili PPL(H) tako da, u kontekstu preduvjeta, osoba moze izabrati da polozi
CPL ispite bez potrebe da odslusa CPL teorijsko osposobljavanje (no to se ne moze priznati za izdavanje CPL dozvole) te na taj nacin moze osposobljavati i pilote za stjecanje
CPL dozvole Sto je olakSica za pilote generalne avijacije jer je sad lakSe ishoditi FI certifikat (prije ove izmjene u propisu, da bi FI osposobljavao za stjecanje CPL dozvole
morao je kao minimum imati CPL odsluSanu teoriju i polozene CPL ispite)

- FCL.930.FI FI— Te&aj osposobljavanja - 25 sati osposobljavanja za pou¢avanje i u¢enje priznaje se svim podnositeljima zahtjeva za certifikat instruktora letenja koji posjeduju
ili su posjedovali bilo kakav drugi FCL certifikat instruktora. Prije ove izmjene u propisu nije bilo moguce priznati niSta osobama koje su htjele postati Fl instruktor, iako su prije

avijaciju u kojoj je primijecen sve veci nedostatak instruktora.

- FCL.940.Fl — ProduZenje i obnavljanje - omogucuije se da i nadlezno tijelo koje izdaje Fl certifikat provede ,refresher training,, u svrhu produzenja ili obnavljanja FI certifikata
(do sada je to mogao provesti samo ATO/ DTO)

FCL.940.FI Revalidation and renewal (iz Opiniona 5-2017, stranica 18):

The requirement in (a)(1)(ii) is amended to align the text with all other instructor ratings by replacing ‘refresher seminar’ with ‘refresher training’. To avoid too many changes
in the training programmes, the AMC text to this requirement is amended with a wording that indicates that the refresher training for the revalidation and renewal of the Fl
certificate should be held as a seminar.
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CRI, TRI, SFI, STl instruktori:

-FCL.940.TRI/ FCL.940.CRI — ProduZenje i obnavljanje - TRI i CRI certifikati sada se moraju produZiti na nacin da se ispune 2 od 3 uvjeta (prije izmjene propisa morali su
ispuniti 1 od 3 uvjeta)

-FCL.905.TRI TRI — Privilegije i uvjeti — specificira uvjete za stjecanje TRI ili SFI certifikata te je jedan od promijenjenih uvjeta da ima barem 50 sati letackog iskustva kao TR
ili SFI u skladu s ovom Uredbom ili Uredbom Komisije (EU) br. 965/2012 (prije izmjene propisa nije bila zahtjevana satnica koju je potrebno imati da bi TRI osposobljavao
instruktore nego samo da posjeduje TRI certfikat viSe od 3 godine)

,FCL.905.TRI Privilegije i uvjeti

Privilegije TRI su provodenje osposobljavanja za: ...

(b) stjecanje TRI ili SFI certifikata, pod uvjetom da imatelj ispunjava sve sliedece uvjete:

-ima barem 50 sati instruktorskog iskustva kao TRI ili SFI u skladu s ovom Uredbom ili Uredbom Komisije (EU) br. 965/2012;

-proveo je nastavni plan letaCkog osposobljavanja odgovarajuceg dijela teCaja osposobljavanja za TRI u skladu s tockom FCL.930.TRI podtockom (a)(3) teCaj
osposobljavanja

-i dobio pozitivnu ocjenu voditelja osposobljavanja ATO-a;"

-takoder dodani su novi uvjeti za proSirenje TRI(SPA) na viSepolotne operacije: Privilegiji TRI(SPA) mogu se prosiriti na letacko osposobljavanje za ovlaStenje za jednopilotne
slozene avione visokih performansi u viSepilotnim operacijama, pod uvjetom da TRI ispunjava bilo koji od sliedecih uvjeta: i. posjeduje ili je posjedovao TRI certifikat za
viSepilotne avione; ii. ima barem 500 sati na avionima u viSepilotnim operacijama i zavrSio je osposobljavanje za MCCI u skladu s tockom FCL.930.MCClI.

-FCL.910.TRI ograni¢enie privilegija -ako se AoC za stjecanje TRI certifikata zavrSi na FSTD-u, onda TRI smije provoditi osposobljavanje samo na FSTD-u. No isto tako u tom
sluCaju imat pravo provoditi i sliedeca osposobljavanja na zrakoplovu: LIFUS osposobljavanje, ,Landing , osposobljavanje i ospsobljavanje za FCL.060 ,Skora$nje iskustvo®,
ukoliko je osposobljen za isto. Ograni¢enje na FSTD uklanja se ako TRI zavrSi procjenu strucnosti u zrakoplovu.
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-FCL.910.TRI ogranienje privilegija, tocka c)(1)(ii) povecani su zahtjevi za za proSirenje privilegija TRI(H) na druge tipove: TRI(H) mora unutar 12 mjeseci prije datuma
podnoSenja zahtjeva zavrSiti barem 10 sati na odgovarajucem tipu helikoptera, od Cega najviSe pet sati moze biti zavrSeno na FFS-u ili FTD-u 2/3 (prije izmjene propisa bilo
je dovoljno 2 sata)

-FCL.930.TRI te¢aj osposobljavanja se proSirio na nain da sada treba ukljucivati, kako je primjenjivo, osposobljavanje za LIFUS i osposobljavanje za ,Landing”
-podnositelju zahtjeva za TRI, ako vec posjeduje SFl za taj tip, Ce se priznati u potpunosti SFl i izdati TRI ograniCen na FSTD osposobljavanje
-FCL.940.TRI produZenie i obnavljanje, tocka (b)(2) - TRI(H) instruktor za obnavljanje svog certifikata mora zavrSiti 10 sati naleta

-FCL.905.CRI Privilegije i uvjeti, toCka (ba)- dodaju se privilegije CRI da osposobljavaa za klase i tipove, kada su u pitanju jednopilotni avioni, osim za jednopilotne HPA
kompleksne avione za viSepilotne operacije pod uvjetom da CRI instruktori ispunjavaju bilo koji od sljedecih uvjeta: 1. posjeduju ili su posjedovali certifikat TRI za viSepilotni
avion; 2. imaju barem 500 sati naleta na avionima u visepilotnim operacijama i zavrsili su osposobljavanje za MCCI u skladu s tockom FCL.930.MCCI.”;

- FCL.940.CRI — Produljenje i obnavljanje - omogucuje se da i nadlezno tijelo koje izdaje CRI certifikat provede ,refresher training, u svrhu produzenja ili obnavljanja CRI
certfiikata (do sada je to mogao provesti samo ATO).

-FCL.905.SFl Privilegije i uvjeti

— Privilegiji SFI-jeva su provodenje osposobljavanja na simulatoru letenja, unutar relevantne kategorije zrakoplova, za: 1. produljenje i obnavljanje IR, pod uvjetom da posjeduju
ili su posjedovali IR u relevantnoj kategoriji zrakoplova; 2. izdavanje IR, pod uvjetom da posjeduju ili su posjedovali IR u relevantnoj kategoriji zrakoplova i zavrsili su IRl te¢aj
osposobljavanja. (prije izmjene propisa bilo je da se IRl teCaj mora zavrSiti za stjecanje/produzenje/ obnavljanje, sada je jasno da se IRl te€aj mora zavrsiti samo za stjecanje)

-Privilegiji SFl-jeva za jednopilotne avione mogu se proSiriti na letacko osposobljavanje za ovlaStenje za jednopilotne slozene avione visokih performansi u viSepilotnim
operacijama, pod uvjetom da ispunjavaju bilo koji od sljedecih uvjeta: i. posjeduju ili su posjedovali certifikat TRI za viSepilotni avion; ii. imaju barem 500 sati na avionima u
viSepilotnim operacijama i zavrSili su osposobljavanje za MCCI u skladu s tockom FCL.930.MCCl;
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4.9 Prilog | Dio FCL - Poddio K (Ispitivaci) Uredbe (EU) 2019/1747

U Prilogu | Dio FCL - Poddio K IspitivaCi Uredbe (EU) 2019/1747 mijenjaju se sljedece odredbe:

-FCL.1000 Certifikati ispitivata - omoguceno je da se certifikat ispitivaCa (valjan najviSe godinu dana) moze izdati i u sluCaju da se uvede novi teCaj osposobljavanja u Dijelu
FCL (dosad je bilo moguce izdati takav certifikat ispitivaa samo za novi zrakoplov u drzavi Clanici ili u floti operatora)

- FCL.1005 OgraniGenije privilegija u sluéaju postojeéih interesa
IspitivaCi prije izmjene propisa nisu smjeli provoditi skill test ili AoC ukoliko su bili odgovorni za izdavanje preporuke za skill test.

Nakon izmjene propisa, s obzirom na FCL.1005 i FCL.030 b) ispitivaci smiju provoditi skill test ili AoC iako su bili odgovorni za preporuku za skill test uz postivanje da nisu
proveli viSe od 25% osposobljavanja osobi i ukoliko smatraju da njihova objektivnost nije naruSena. Na navedeni nacin olakSava se pilotima generalne avijacije.

Prije izmjene FCL.1005:

FCL.1005 Examiners shall not conduct:

(@) skill tests or assessments of competence of applicants for the issue of a licence, rating or certificate:

(1) to whom they have provided more than 25 % of the required flight instruction for the licence, rating or certificate for which the skill test or assessment of competence is
being taken; or

(2) when they have been responsible for the recommendation for the skill test, in accordance with FCL.030(b);

(b) skill tests, proficiency checks or assessments of competence whenever they feel that their objectivity may be affected.

FCL.030 Practical skill test
(b) Except for the issue of an airline transport pilot licence, the applicant for a skill test shall be recommended for the test by the organisation/person responsible for the
training, once the training is completed. The training records shall be made available to the examiner.
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Nakon izmjene FCL.1005:

FCL.1005 Limitation of privileges in case of vested interests

Examiners shall not conduct:

(@) skill tests or assessments of competence of applicants for the issue of a licence, rating or certificate to whom they have provided more than 25 % of the required flight
instruction for the licence, rating or certificate for which the skill test or assessment of competence is being taken; and

(b) skill tests, proficiency checks or assessments of competence whenever they feel that their objectivity may be affected.’;

FCL.030 Practical skill test (zahtjev je ostao isti)
(b) Except for the issue of an airline transport pilot licence, the applicant for a skill test shall be recommended for the test by the organisation/person responsible for the
training, once the training is completed. The training records shall be made available to the examiner.

-FCL.1025 Valjanost, produljenje i obnavljanje certifikata o ispitivata-promjena je da je za produZenje certifikata ispitivaca potrebno obaviti 6 provjera u bilo kojem trenutku
u razdoblju od 3 godine (do sada je bilo potrebno obaviti po 2 provjere u svakoj od 3 godine)

FCL.1025 Validity, revalidation and renewal of examiner certificates is amended in (b)(3) by adding the possibility to replace the supervised test or check by an assessment
of competence in accordance with FCL.1020. During the implementation it became clear that some examiners working for General Aviation were not able to fulfil the
requirement and it was decided to support General Aviation and alleviate the requirement.

-FCL.1005.TRE TRE — Privilegije i uvjeti- AoC za stjecanje/produzenje/obnavljanje TRI/SFI mogu provoditi ispitivaCi TRE ukoliko su barem tri godine bili TRE(isto je bilo i prije
izmjene propisa) i ukoliko su zavrSili specificno osposobljavanje za provodenje AoC (ovo je novo nakon izmjene propisa). Takoder navedene promjene osiguravaju da ce
ispitivaCi biti osposobljeni za svaku kategoriju zrakoplova posebno (posebno za avione, posebno za helikoptere).

-FCL.1005.CRE CRE — Privilegije -dodaju se nove privilegije CRE ispitivaCima, pod odredenim uvjetima, kako slijedi: produljenje ili obnavljanje ovlastenja za klasu i za tip;
produlienje IR, obnavljanje IR, produljenje ili obnavljanje ovlastenja za EIR. Navedeno je omogucilo to da CRE ne mora viSe ispunjavati uvjete za IRE a da bi provodio produzenje
IR ovlastenja, Sto predstavlja joS jednu olakSicu pilotima generalne avijacije.
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FCL.1010.CRE CRE — Preduvjeti — mijenjaju se preduvjeti tako da CRE mora imati CRI ili Fl certifikat s privilegijima instruktora za odgovarajucu klasu ili tip. Naime, omoguceno

je da CRE moze kao preduvjet imati i FI certifikat s privilegijom za provodenje osposobljavanja za tip ili klasu, a ne nuzno CRI certifikat pa je na taj naCin omoguceno da
instruktori generalne avijacije mogu steci lakSe i certifikat ispitivaca.

-FCL.1010.IRE IRE — Preduvjeti — mijenju se preduvijeti na naCin da nakon izmjene propisa IRE moze imati ili IRl ili FI certifikat s privilegijima instruktora za IR(A) (uz dodatne

uvjete). Navedeno bi trebalo omoguciti da kvalificirani Fl jednog dana potencijaino postanu IRE pa je na taj nacin omoguceno da instruktori generalne avijacije mogu steci
lakSe i certifikat ispitivaca.

-FCL.1005.SFE SFE — Privilegije i uvjeti- pojasnjene su privilegije za produzenije i obnavljanje IR, te je dodana privilegija za provodenje AoC.
-FCL.1010.SFE SFE — Preduvjeti — razdvojeni su zahtjevi za jednopilotne i viepilotne HP kompleksne avione.
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4.10 U Uredbi (EU) 2019/1747 se mijenjaju Dodaci Priloga | (Dio FCL)

Od ATO-a i DTO-a bi se, izmedu ostalog, ocekivale korekcije i/ili dopune prirucnika ukoliko su imali sliedece odredbe navedene identicno ili preformulirano u svojim
prirucnicima.

U Uredbi (EU) 2019/1747 se mijenjaju sljede¢i Dodaci Priloga | (Dio FCL):

Dodatak 1 Priznavanje teorijskog znanja: mijenjaju se odredbe o priznavanju teorijskog znanja imateljima LAPL, BPL, SPL, PPL.

Dodatak 3 TeCajevi osposobljavanja za stjecanje CPL-a i ATPL-a :
-u dijelu A Dodatka 3., podtoCka (b) tocke 9. vezano uz ATP(A) integrirani teCaj:

Naime VFR letovi su izbrisani iz PIC/SPIC zahtjeva koji su bili zahtjevani u sklopu od 150 sati naleta potrebnih za izdavanje CPL(A) dozvole. Slicna je promjena i za CPL/IR(A)
integrirani teCaj.

*prije izmjene propisa: 70 hours as PIC including VFR flight, and instrument flight time as SPIC. The instrument flight time as SPIC shall only be counted as PIC flight time up
to a maximum of 20 hours;

*poslije izmjene propisa: 70 sati u ulozi PIC, od ¢ega najviSe 55 sati moze biti u ulozi SPIC. Vrijeme instrumentalnog naleta u ulozi SPIC uraCunava se kao vrijeme naleta u
ulozi PIC do najvise 20 sati.”;

-za modularni CPL(A) ili CPL(H) teCaj: sati kao PIC u drugim kategorijama zrakoplova se mogu priznati kao dio potrebnog ukupnog naleta od 150 sati na avionu ili helikopteru
(osim kada je pitanju nalet od 50 sati za PIC u avionima).
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Dodatak 7 IR ispit praktiCne osposobljenosti: promijenjen je sadrzaj ispita za kategoriju avion.

Dodatak 8 Priznavanje IR dijela provjere prakticne osposobljenosti na klasi ili tipu: kompletno je promijenjen ovaj dodatak.

Dodatak 9 Osposobljavanije, ispit praktiGne osposobljenosti i provjera struénosti za MPL, ATPL, ovlastenje za tip i klasu i provjera struénosti za IR: promijenjena je sekcija B,
tocka 5(K) i 5() viezba 7.2.2 je zamijenjena novom vjezbom.
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