Uredba EU 2018/1974 (UPRT) Informacija industriji

1. Uvod

Dana 09. sijeCnja 2019. na snagu je stupila Provedbena uredba Komisije (EU) 2018/1974 od 14. prosinca
2018. o izmjeni Uredbe (EU) br. 1178/2011 o utvrdivanju tehniCkih zahtjeva i administrativnih postupaka
vezano za Clanove posade zrakoplova u civilnom zrakoplovstvu u skladu s Uredbom (EU) 2018/1139
Europskog parlamenta i Vije¢a

Spomenutom Uredbom se znacajno mijenja Uredba (EU) 1178/2011 u dijelu FCL kroz uvodenje novih
zahtjeva za osposobljavanjima (Advanced UPRT), te prilagodbe Clanaka i dodataka dijela FCL.

Svi subjekti na koje se ove izmjene odnose, pozivaju se da najkasnije do 1. listopada 2019. godine dostave
Agenciji izmjene prirucnika, programa osposobljavanja i ostalu dokumentaciju koja podlijeze izmjenama,
kako bi se prije roka za implementaciju predmetne izmjene mogle pregledati te odobriti (prihvatiti).

U trenutku izdavanja ove upute joS nema objavljenih pripadajucih AMC-a i GM-a kojima ¢e se dodatno
pojasniti nakana izmjena, a Cije se izdavanje ocekuje uskoro.

2. lzmjene

Znacajne izmjene koje donosi nova uredba su:

1. Dopunjuje se Uredba (EU) 1178/2011 na nacin da se umece Clanak 4.b: Osposobljavanje za
sprieCavanje nepravilinog polozaja i vadenje iz njega. Primjenjuje se od 20. prosinca 2019.

Dakile s aatumom primjene, 20.12.2019. sve odobrene organizacjie za osposobjjavanje (AT0) ce moral,
ukoliko provode osposobljavanja kako Je navedeno pod 1 aolje, imati odobrene programe osposobjjavaryja
koji ukijucuju UPRT osposobljavanye u skiadu sa zahtjevima iz Prifoga ! (Dio-FCL).

Takoder ce, prije nego zapocnu s osposobljavanjem u skiadu s novim zahijevima, morati osigurati prikladno
osposobljene instruktore te oagovarajuci zrakoplov za provedbu predmetnog osposobljavarya.

1.Upset prevention and recovery training shall become a mandatory part of a training course for a multi-
crew pilot licence (MPL), an integrated training course for airline transport pilots for aeroplanes (ATP(A)), a
training course for a commercial pilot licence for aeroplanes (CPL(A)) and training courses for a class or type
rating for:

(@) single-pilot aeroplanes operated in multi-pilot operations;
(b) single-pilot non-high-performance complex aeroplanes;
(c) single-pilot high-performance complex aeroplanes; or

(d) multi-pilot aeroplanes; in accordance with Annex | (Part-FCL).




2. Kad je rijeC o teCajevima osposobljavanja iz stavka 1. koji poCinju prije 20. prosinca 2019. u
odobrenoj organizaciji za osposobljavanje (ATO), osposobljavanje za sprjeCavanje nepravilnog polozaja i
vadenje iz njega nije obvezno ako je:

(@) tecaj osposobljavanja za CPL(A), ATP(A) ili MPL na drugi nacin zavrSen u skladu s Prilogom I. (Dio-FCL)
te ako je ispit praktiCne osposoblienosti polozen u skladu s tockama FCL.320 (CPL), FCL.620 (IR) ili
FCL.415.A (MPL) Priloga I. (Dio-FCL) najkasnije do 20. prosinca 2021.; ili

(b) teCaj osposobljavanja za ovlaStenja za klasu ili tip aviona na drugi nacin zavrSen u skladu s Prilogom I.
(Dio-FCL) te ako je ispit praktiCne osposobljenosti polozen u skladu s drugim podstavkom toCke FCL.725
stavka (c) Priloga I. (Dio-FCL) ovoj Uredbi najkasnije do 20. prosinca 2021.

Stavkom 2, tecajevi koji zapocnu prije aatuma primjene novih zahtjeva, a zavrse se prije 20.12.2021.,
izuzeti su od zahijeva za UPRT osposobljavanjem. Ovdje treba imati u vidl, ukoliko je rijec o kandidatu koji
Se planira profesionaino baviti letenjem i koji ce nakon zavrsenog osposobljavanyja za CPL(A) il ATPLA)
Svakako pristupiti osposobljavanju za tjp, te ce imati naknadnu potrebu za UPRT osposobljavanjem sto bi
Svakako trebalo razjasnit.

Za potrebe stavka 1. nadlezno tijelo moze na temelju viastite procjene i preporuke ATO-a priznati bilo koje
osposobljavanije za sprjeCavanje nepraviinog polozaja i vadenje iz njega zavrseno prije 20. prosinca 2019.
u okviru nacionalnih zahtjeva za osposobljavanje.”

S obzirom na specificnost novih zahtjeva, Agencijia ce razmatrati kao jednakovrijeana samo ona
osposobljavanya koja su proveaena u skiaal s osnoviim Zahijevima i nakanom Ureabe. S tim u svezi
uzimat ce se u obzir samo valjano obrazloZeni zahtievi bilo pojedinaca bilo organizacija (A70) na temelju
kajih ce Agencija aonjjeti odgovarajuct prosuabl.

3. Prilog I. Uredbi (EU) br. 1178/2011 mijenja se u skladu s Prilogom ovoj Uredbi i primjenjuje se od
20. prosinca 2019. Medutim, tocke 2., 4., 5. 1 12. Priloga primjenjuju se od 31. sijeCnja 2022. Spomenute
toCke odnose se na objedinjavanje VFR i IFR Communications u jedan predmet koji se predaje/polaze u svim
osposobljavanjima koja su obradena Clancima FCL.310.CPL, FCL.515.ATPL, FCL.615.IR i Appendix 1:
Crediting of theoretical knowledge.

lako Je Uredba dala prilicno dug rok za proveabu izmjena danih u tockama 2,4,5 1 12, Agencijia preporuca
Sto ranijje uskiadivanje s predmetnim izmjenama smatrajuci oa uskiadivanje ne iziskuje znacajnije trosenje
resursa. S obzirom da ce naveaene izmjene traZifi i uskladivanje na razini Agencije, a poradi kvalitetne
koordinacije procesa, doaatne informacije ce biti pravovremeno objavijene zainteresiranim Strankama.




4, lzmjene u Dijelu FCL (Part FCL)

(1) FCL.010 Definicije

Nove su definicije vezane za Dostupnost i Raspolozivost simulatora te preciznije odredenje UPRT-a.

Nove definiclfe treba iscitavati u kontekstu Dooatka 9 focke 1 gaje se preciziraju slucajevi kada je moguce
provoadliti osposobljavanje na zrakoplovu u zavisnosti je I odgovarajuci FSTD il FFS Dostupan i RaspoloZiy.
Namyjera je bila pojasniti i ograniciti siucajeve u kojima je uporaba zrakoplova u osposobljavarnju opravaana.

Odrednicom ,Accessible” — Dostupan— identificira se postojanje FSTD doke se odrednicom Available —
RaspoloZiv aefinira mogucnost proveadbe osposobljavanja/proviere na oaredenom FSTD bez obzira na
moguce nepovoljne termine (slotove).

()  FCL.410.A

TocCka (a) se mijenja -> izostavljen je UPRT jer je sad u proSirenom obliku uvrSten u dodatak 5

3 FCL.725 (d)

Paragraf (d) je izmijenjeni tako da sada precizira da se obucavanje za MP ili SP operacije (ukoliko je pilot
ve¢ ovlasten za tip i drugu vrstu operacije) provodi u ATO-u ili kod ovlastenog imatelja AOC-a pri Cemu se
teorijski dio u cijelosti priznaje a nova privilegija se upisuje u dozvolu

lzricaj oajeljka je prosiren i preciziran u djjelu koji propisuje potrebno osposobljavanje a koje se mora
oaraditi ili pri ATO-u il kod posebno oviastenog imatejja AOC-a.

@ FCL.720.A Experience requirements and prerequisites for the issue of class or type ratings —
aeroplanes

Preciznije definirano zaglavlje u vezi OSD. Izmjena Clanka je znaCajna. U tocCki (b)(5) referira se (trazi se)
,Advanced UPRT". Tocka (f) je uklopljena u prethodne dijelove Clanka

Cijeli je clanak presloZen radi jasnoce, a najznacajnjja izmjena je zahtjev za Advanced UPRT koji se kasnijje
uvodi kao novi clanak. Vazno je razlikovati kod kojih se osposobljavanja trazi a kod kojih ne trazi Napreani
(Aavanceaq) UPRT kako je dolje naveadeno (poadcriana).

Unless otherwise determined in the operational suitability data established in accordance with Annex |
(Part-21) to Regulation (EU) No 748/2012 (OSD), applicants for the issue of a class or type rating shall
comply with the following experience requirements and prerequisites for the issue of the relevant rating:

(@) Single-pilot aeroplanes

Applicants for the issue of a first class or type rating on a single-pilot aeroplane seeking the privilege to
operate the aeroplane in multi-pilot operations shall meet the requirements in points (b)(4) and (b)(5).




Additionally, for:

(1) Single-pilot multi-engine aeroplanes Applicants for the issue of a first class or type rating on a single-
pilot multi-engine aeroplane shall have completed at least 70 hours as PIC in aeroplanes.

(2) Single-pilot high-performance non-complex aeroplanes Before starting flight training, applicants for the
issue of a class or type rating for a single-pilot aeroplane classified as a high-performance aeroplane shall:

(i) have at least 200 hours of total flying experience, of which 70 hours as PIC in aeroplanes; and
(i) comply with one of the following requirements:

(A) hold a certificate of satisfactory completion of a course for additional theoretical knowledge undertaken
at an ATO; or

(B) have passed the ATPL(A) theoretical knowledge examinations in accordance with this Annex (Part-FCL);
or

(C) hold, in addition to a licence issued in accordance with this Annex (Part-FCL), an ATPL(A) or CPL(A)/IR
with theoretical knowledge credit for ATPL(A), issued in accordance with Annex 1 to the Chicago
Convention.

(3) Single-pilot high-performance complex aeroplanes Applicants for the issue of a type rating for a

complex single-pilot aeroplane classified as a high- performance aeroplane shall, in addition to meeting
the requirements in point (2), hold or have held a single- or multi-engine IR(A), as appropriate and as
established in Subpart G and shall meet the requirements in point (b)(5).

(b) Multi-pilot aeroplanes

Applicants for the issue of the first type rating course for a multi-pilot aeroplane shall be student pilots
currently undergoing training on an MPL training course or comply with the following requirements:

(1) have at least 70 hours of flight experience as PIC in aeroplanes;

(2) hold or have held a multi-engine IR(A); 20.12.2018 L 326/6 Official Journal of the European Union EN
(3) have passed the ATPL(A) theoretical knowledge examinations in accordance with this Annex (Part-FCL);
(4) except when the type rating course is combined with an MCC course:

(i) hold a certificate of satisfactory completion of an MCC course in aeroplanes; or

(i) hold a certificate of satisfactory completion of MCC in helicopters and have more than 100 hours of
flight experience as pilots of multi-pilot helicopters; or

(ili) have at least 500 hours as pilots of multi-pilot helicopters; or

(iv) have at least 500 hours as pilots in multi-pilot operations on single-pilot multi-engine aeroplanes, in
commercial air transport in accordance with the applicable air operations requirements; and

(5) have completed the training course specified in FCL.745.A.



(c) Notwithstanding point (b), a Member State may issue a type rating with restricted privileges for a multi-
pilot aeroplane that allows holders of such a rating to act as cruise relief co-pilots above Flight Level 200,
provided that two other members of the crew have a type rating in accordance with point (o).

(d) When so determined in the OSD, the exercise of the privileges of a type rating may be initially limited to
flight under the supervision of an instructor. The flight hours under supervision shall be entered in the
pilots' loghook or equivalent record and signed by the instructor. The limitation shall be removed when
pilots demonstrate that the hours of flight under supervision required in the OSD have been completed.’;

(5) FCL.725.A Theoretical knowledge and flight instruction for the issue of class and type ratings —
aeroplanes

Cijeli je Clanak zamijenjen novim. Pod tockom (c) dan je precizniji izriCaj u vezi UPRT-a; dodani su zahtjevi
za ovlastenja za tip SP Non HP komplex i SP HP kompleks zrakoplove u popis onih za koje je UPRT
obvezatan

(6) Novi Clanak FCL.745.A Advanced UPRT

Uveden je novi Clanak (dakle novi zahtjev) kojim se definira Advanced UPRT. Isti Ce biti preciznije razraden
kroz AMC i GM.

‘FCL.745.A Advanced UPRT course — aeroplanes

(@) The advanced UPRT course shall be completed at an ATO and shall comprise at least:
(1) 5 hours of theoretical knowledge instruction;
(2) preflight briefings and postflight debriefings; and

(3) 3 hours of dual flight instruction with a flight instructor for aeroplanes FI(A) qualified in
accordance with point FCL.915 (e) and consisting of advanced UPRT in an aeroplane qualified for
the training task.

(b) Upon completion of the UPRT course, applicants shall be issued with a certificate of completion by the
ATO.;

Precizira se aakle zahtjev za Aavanced UPRT osposobijavanje koje se sastoji od teorjjskog i prakticnog
djjela. Popis teorijskih tema i prakticnin viezbi biti ce odreden primyjenjivim AMC.

() FCL.900

Tocka (b)(1) se mijenja dajuci mogucnost kompetentnim vlastima (Agenciji) izdavanja instruktorskog
ovlastenja bez prethodnog udovoljavanja propisanim uvjetima, ako je rije¢ o do sada nepoznatom
(nepostojecem) osposobljavanju definiranom Part FCL (Do sada je to bio sluc¢aj samo kod uvodenja novog
tipa zrakoplova u flotu ili drzavu)




Ovim clankom se omoguctje Agenciji aa, u Slucaju novog osposobljavanja — Advanced UPRT, dodljel;;
prema viastitom nahodenju, privremeno instruktorsko oviastenje za provodenje Advanced UPRT
osposobljavanya, prikladno kvalificiranom FIA). Agencija ce naknaano objaviti minimalne uvjete kojima
predlozena osoba mora udovoljavati, a provesti ce se | oagovarajuca provjiera s oviastenim nspektorom.

) FCL.915 General prerequisites and requirements for instructors

Uvjeti za instruktore na zrakoplovu iz tocke (b) su preciznije razradeni, a dodana je i tocka (e) koja se tice
FCL.745.A (Advanced UPRT) osposobljavanja, odnosno definira uvjete koje moraju zadovoljiti instruktori

S obzirom da je rijjec o poipuno novom osposobljavanyju, uvieti aani u ovom clanku a koji su vezani za
Advanced UPRT, biti ce mjerodavni za sve Advanced UPRT oviastene instruktore, osim onih koje Agencija
nominira u skiadu s clankom FCL.900.

Valja naglasiti preciznu razradu uvjela za instrukiore koji vrse osposobljavanje na zrakoplovu (focka (b)
dolje), te aodatne zahijeve za Advanced UPRT instruktore (focka (g).

9 Dodatak - Appendix 3
U odjeljku A pod toCkom 4 dodan je UPRT

(10)  Dodatak — Appendix 5. Integrated MPL

lzmjene se odnose na tocku (7) u kojoj je dodan Advanced UPRT kao zahtjev, tocku (8) te novu tocku (8a)
gdje su takoder precizirani zahtjevi vezano za UPRT

‘8a. Flight experience in actual flight shall include:
(@) all the experience requirements of Subpart H;
(b) UPRT flight instruction in accordance with FCL.745.A;

(c) aeroplane UPRT exercises related to the specificities of the relevant type in accordance with
FCL.725.A(c);

(d) night flying;
(e) flight solely by reference to instruments; and

(f) the experience required to achieve the relevant airmanship.’;

(11)  Dodatak — Appendix 9

Uvod je znaGajno proSiren i promjene su znacajne posebice vezano za terminologiju Raspolozivog i Dostupnog
FSTD. Kod tocke 17 predvideno je da TR osposobljavanje mogu raditi, osim ATO-a, i za to ovlaSteni imatelji




AOC te u pojedinim sluCajevima i instruktori kojima HACZ izda posebno odobrenje. Dodana je nova tocka 18
koja razraduje koriStenje FFS za UPRT osposobljavanje u okviru ATO-a. Nadalje, novina je uvodenje
jedinstvene kategorije FSTD Sto se reflektira na izmjene u Listi provjere (cijela lista je znacajno izmijenjena
tako da Ce se mijenjati i odgovarajuci obrasci Agencije ).

Kod Liste provjere novina je pod 3.8.6 Visual approach te pod 3.7 UPRT i 4.5 Rejected landing — After
touchdown

Tocka A. 1, kako je vec prije navedeno, precizira u kojim uvjetima se moze koristiti zrakoplov u
osposobljavaniu s obzirom na Dostupnost i RaspoloZivost.

1. Applicants for a skill test shall have received instruction in the same class or type of aircraft to be used
in the test.

The training for MPA and PL type ratings shall be conducted in an FFS or in a combination of FSTD(s) and
FFS. The skill test or proficiency check for MPA and PL type ratings and the issue of an ATPL and an MPL,
shall be conducted in an FFS, if available.

The training, skill test or proficiency check for class or type ratings for SPA and helicopters shall be
conducted in:

() an available and accessible FFS, or
(b) a combination of FSTD(s) and the aircraft if an FFS is not available or accessible; or
(c) the aircraft if no FSTD is available or accessible.

If FSTDs are used during training, testing or checking, the suitability of the FSTDs used shall be verified
against the applicable ‘Table of functions and subjective tests’ and the applicable ‘Table of FSTD validation
tests’ contained in the primary reference document applicable for the device used. All restrictions and
limitations indicated on the device's qualification certificate shall be considered.

Novina je I tocka 18 koja precizira koristenje FFS za UPRT ospsobljavarnya.

18. For the upset recovery training, ‘stall event’ means either an approach-to-stall or a stall.

An FFS can be used by the ATO to either train recovery from a stall or demonstrate the type-specific
characteristics of a stall, or both, provided that:

(@) the FFS has been qualified in accordance with the special evaluation requirements in CS-
FSTD(A); and

(b) the ATO has successfully demonstrated to the competent authority that any negative transfer of
training is mitigated.




