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Regulatorne promjene za ATO-e, DTO-e i operatore zrakoplova

Uredba (EU) 2024/2076 i EDD 2025/002/R

-restrukturiranje ovlastenja za klasu
-restrukturiranje ovlaStenja za tip
-promjene u teCajevima osposobljavanja za tip, u te¢ajevima za klasu, u tecajevima za LAPL, PPL, IR, AUPRT, no¢no oviastenje, TMG, F, TR, IR
-revidiranje zahtjeva za kopilote u krstarenju - CRCP
-HEMS operacije

(mijenja se Uredba (EU) 1178/2011 Aircrew regulation u Dijelu ORA, Dijelu DTO, Dijelu FCL, Dijelu MED i Dijelu ARA)

(mijenja se Uredba (EU) 965/2012 Air Ops regulation u Dijelu ORO i Dijelu SPA)
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1. Najznacajnije regulatorne promjene Uredbe (EU) 2024/2076 i EDD 2025/002/R za ATO-e, DTO-e i
operatore zrakoplova

-Svrha ovog dokumenta je pruZiti informacije o najznacajnijim promjenama koje donosi Uredba (EU) 2024/2076 i EDD 2025/002/R zainteresiranim subjektima
(npr. organizacijama za osposobljavanje pilota: ATO-ima, DTO-ima; operatorima zrakoplova, FOD inspektorima, instruktorima, drugim fiziCkim i pravnim zainteresiranim subjektima, itd.).

-Uredba (EU) 2024/2076 i EDD 2025/002/R:
-mijenjaju Uredbu (EU) 1178/2011 Aircrew regulation u Dijelu ORA, Dijelu DTO, Dijelu FCL, Dijelu MED i Dijelu ARA i njihovim AMC/GM materijalima;

-mijenjaju Uredbu (EU) 965/2012 Air Ops regulation u Dijelu ORO i Dijelu SPA i njihovim AMC/GM materijalima.

Uredba (EU) 2024/2076 je objavljena 25.07.2024., ve¢ina odredbi primjenjuje se od 14.08.2024., a nekoli¢ina odredbi primjenjuje se od 13.02.2025. godine.

EDD 2025/002/R (AMC/GM materijal) je objavljen 05.02.2025., a primjenjuje se od 13.02.2025. godine.

Napomena:
LEasy access rule' za Aircrew regulation je zadnje azuriran u prosincu 2024. godine i sadrzi odredbe Uredbe (EU) 2024/2076, no ne sadrZi jo$ uvijek AMC i GM iz EDD 2025/002/R.

Takoder potrebno je voditi raCuna da £asy access rule za Aircrew regulation sadrzava i dosta greSaka.

-Ovim regulatornim promjenama EASA namjerava postici:
-proporcionalne FCL zahtjeve za generalnu avijaciju i olakSice,
-poboljSanja, azuriranja i pojasnjenja zahtjeva u Uredbi (EU) 1178/2011, u podrudju FCL-a, medicinske certifikacije i povezanih zahtjeva za organizacije i nadlezna tijela,
-otporniji i sveobuhvatniji regulatorni okvir zahtjeva za kopilote u krstarenju iznad FL 200 (CRCP),
-vecu pokrivenost HEMS operacija.
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-Pozivaju se svi ATO-i i DTO-i da provjere svoje priruCnike i teGajeve osposobljavanija te ih usklade s izmjenama koje donosi Uredba (EU) 2024/2076 i EDD 2025/002/R.
Radi se 0 tome da ove regulatorne promjene donose puno promjena koje utjeCu na vecinu ATO-a i DTO-a u RH.

-U ovom dokumentu navode se najznacajnije promjene iz Dijela FCL promatrajuci iz perspektive ATO-a, DTO-a i operatora zrakoplova.

-Nadalje, u odnosu na promjenu strukture ovlaStenja SEP i niz olakSica za generalnu avijaciju, kao i na restrukturiranje ovlastenja za klasu i ovlaStenja za tip znacajno se mijenjaju Dio FCL i
to Poddio B (LAPL), Poddio C (PPL) i Poddio H (OvlaStenja za klasu i tip).

-Obzirom da ove regulatorne promjene donose i veci broj promjena u Dijelu FCL pozivaju se svi ATO-i i DTO-i da usklade svoje tecajeve osposobljavanja s zahtjevima iz Dijela FCL (ref.
ORA.AT0.125 i DTO.GEN.230).
Promjene su primjerice u teGajevima osposobljavanja za tip, u te¢ajevima za klasu, u te¢ajevima za LAPL, PPL, IR, AUPRT, noc¢no ovlastenje, TMG, Fl, TRI, IRI, itd.

-ATO-i moraju osigurati za sve ucenike pilote koji su zapoCeli osposobljavanja prije 13.02.2025. godine da u njihovo osposobljavanje ukljuce i elemente osposobljavanja i druga postupanja
koje donose ove regulatorne promjene, vodedi raCuna da prethodno ishode odobrenje promjena koje se odnose na tecajeve osposobljavanja i obavijeste 0 promjenama HACZ (kako je
primjen;jivo).

-DTO-i moraju osigurati za sve ucenike pilote koji su zapoceli osposobljavanja prije 13.02.2025. godine da u njihovo osposobljavanje ukljuCe i elemente osposobljavanja i druga postupanja
koje donose ove regulatorne promjene, vodeci raCuna da prethodno izmjene tecajeve osposobljavanja i HACZ-u podnesu izmjene u DTO Izjavi i priloze izmijenjene teCajeve osposobljavanja.
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Pozivaju se organizacije za osposobljavanje pilota (ATO i DTO) da:
-pregledaju sve regulatorne promjene,
-detaljno provjere uskladenost svojih prirunika (posebice teajeva/ programa osposobljavanja) s primjenjivim zahtjevima,
-s obzirom na zahtjeve iz ORA.AT0.125 (b)/ DTO.GEN.230 (b) osiguraju da su programi osposobljavanja uskladeni sa primjenjivim zahtjevima iz Dijela-FCL,

-se usklade s regulatornim promjenama s obzirom na zahtjev iz ORA.GEN.135 (a)(1) temeljem kojeg ATO certifikat organizacije ostaje valjan pod uvjetom da organizacija ostaje
uskladena s relevantnim zahtjevima Uredbe (EU) 2018/1139 i njezinim provedbenim pravilima,

-se usklade s regulatornim promjenama s obzirom na izjavu za DTO iz tocke 8. ,DTO ispunjava bitne zahtjeve iz Priloga IV. Uredbi (EU) 2018/1139, zahtjeve iz Priloga I. (dio FCL) i
Priloga VIII. (dio DTO) Uredbi Komisije (EU) br. 1178/2011 i zahtjeve iz Priloga Il (dio BFCL) Uredbi Komisije (EU) 2018/395 i Priloga Ill. (dio SFCL) Provedbenoj uredbi Komisije (EU)
2018/1976 te e tijekom svih aktivnosti osposobljavanja obuhvadenih izjavom nastaviti ispunjavati te zahtjeve.",

-to je prije moguce provedu sve potrebne aktivnosti u svrhu pravodobne primjene novih i/ili izmijenjenih zahtjeva (ukljuCujuci i izmjenu i/ili dopunu svojih prirucnika i ostale
relevantne dokumentacije) te da provedu sva potrebna postupanja u svezi provedbe i djelotvorne primjene regulatornih promjena.
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2. Izmjene i dopune Dijela ORA i AMC/GM za Dio ORA

U samim odredbama u Dijelu ORA nema izmjena odredbi iz Poddijela ATO, no ima nekoliko promjena u AMC/ GM-u vezanima uz Poddio ATO.

U Dijelu ORA, mijenja se Poddio FSTD i Poddio AeMC:
- odredbe vezane uz organizacije koje imaju Certifikat kvalifikacije FSTD-a:
ORA.FSTD.225
-odredbe vezane uz zrakoplovno medicinske centre:
ORA.AeMc.105 Opseg,
ORA.AeMC.120 AeMC certifikat,
ORA.AeMC.135 Kontinuirana valjanost,
ORA.AeMC.160 lzvjeScivanje,
ORA.AeMC.205 Ugovorne aktivnosti,
ORA.AeMC.210 Zahtjevi za osoblje.

Napomena:;
U naslovu u Uredbi (EU) 2024/2076 je greSka u naslovu koja je oznatena podebljanim slovom: “Prilog IV. lzmjene Priloga VII. (dio ARA) Uredbi (EU) br. 1178/2011" (stranica 38/43),
a zapravo bi trebalo pisati; “Prilog IV. Izmjene Priloga VII. (dio ORA) Uredbi (EU) br. 1178/2011*.

FOD-INFO Revizija 0/ 30.06.2025.
Page: 8/73



/V? Regulatorne promjene za ATO-e, DTO-e i operatore
Uredba (EU) 2024/2076 i EDD 2025/002/R

Odijel letackih operacija i Skolstva

2.1 NajznaCajnije promjene u AMC/GM-u za Dio ORA koje su relevantne za ATO-¢ :

2.1.1 Mijenja se sadrZaj ATO Operativnog prirucnika, Dio D - Personne/ training, u toCki D5

Ova promjena utjeCe na sve ATO-e u RH i svi ATO-i trebaju uskladiti svoje ATO prirucnike i postupanja s ovom promjenom.
Naime, prije je u sadrzaju ATO Operativnog prirucnika, Dio D Personne! training, u toCki 5 bio naziv: proficiency check.
Medutim, regulatornom promjenom u naslovu ATO Operativnog prirucnika, Dio D Personnel training, sada u tocki 5 stoji:

L,Checks to verify that training personnel is proficient with regard to all internal ATO stanaards, processes and proceaures.

Dakle, ATO ne smije koristiti proficiency check-ove kojima se produzuie ili obnavlja bilo koje ovlaStenje/ certifikat instruktoru u svrhu provjera kojima ATO verificira/ potvrduje da je osoblje
koje provodi osposobljavanje struéno u odnosu na sve interne ATO standarde, procese i procedure.

ATO treba odrediti sadrZaj provjera kojima verificira/ potvrduje da je osoblje koje provodi osposobljavanje struéno u odnosu na sve interne ATO standarde, procese i procedure.

ATO treba tim provierama provjeriti i potvrditi strunost svog ATO osoblja, ukljuCujuci sve instruktore koji provode teorijsko i prakti¢no osposobljavanje (na FSTD-u i/ili na zrakoplovu).
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[-]

{d) Personnel training

3]  sroficenoy checks to verify that training personnel is proficient with regard to all internal
ATO standards, processes and procedures;

[-]

Rationale RMT.0587

On request by Member 5tates, the text in point (d){5) is amended to darify the purpose of (proficiency)
checks in terms of this AMC, which are not meant to refer to proficiency checks for revalidation or

renewal of pilot ratings.

After an internal review prior to the publication of the ED Decision, text is added to further improwve
the clarity of the new wording.

Rationale
RMT.0587

On request by Member States, the text in point (d)(5) is amended to clarify the purpose of (proficiency) checks in terms of this AMC, which are not meant to refer to proficiency checks for
revalidation or renewal of pilot ratings.

After an internal review prior to the publication of the ED Decision, text is added to further improve the clarity of the new wording.
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2.1.2 TeCaj za tip aviona u svom opsegu moze ukljuCivati i Zamiliarisation

-Izmijenjen je FCL.710 a) ,Ovlastenja za klasu i tip — varijante” na nacin da se upoznavanje (amiliarisatior) ne smatra viSe osposobljavanjem, nego se smatra samoucenjem (se/-siua)).
Pa se sada koristi izraz familiarisation, a rijeC fraining je prekrizena.

Ovom promjenom omoguceno je da tecaj osposobljavanja za stjecanje ovlastenja za tip aviona, ako taj tip aviona ima varijante, moze ukljucivati elemente dodatnog upoznavanja
(7amiliarisatior) uCenika pilota s tim varijantama u teorijskom dijelu osposobljavanja inicijalnog teCaja osposobljavanja za tip aviona.

[--]
(b) WVariants

(1} Familiarisation f==irinz: Where an aeroplane type rating also indudes variants of the
same aircraft type requiring familiarisation #rairiae, the additional familiarisation
elements t=aining may be included in the theoretical knowledge training of the initial type

ratingcoursel l:|ig|-\.+ l'r-.uiniub heuld ba mor Iar— T ill:- Erian 'i:lﬂil £h -

Rationale RMT.0587
Based on input received from a Member 5tate, the text of point (b){1) of AMCZ ORAATO.125 is
updated for the following reasons:

— Familiarisation is not training but self-study, hence the text is revised to no longer refer to

‘familiarisation training’.

— Since familiarisation solely consists of self-study, it cannot include flight training. Hence, the

second sentence in point (b)(1) does not make sense and is removed.
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2.1.3 Za ATO-e koji imaju integrirane te€ajeve osposobljavanja : 3 pozicije (HT, CFl, CTKI) = 3 razliCite osobe

Kod ATO-a koji imaju integrirane teCajeve osposobljavania: tri pozicije HT, CFl, CTKI se ne mogu kombinirati, nego 3 pozicije = 3 osobe.

[.-]
{c)

{d)

In the case of an ATO offering integrated courses, the head of training (HT), the chief flying
instructor (CFl) and the chief theoretical-knowledge instructor (CTKI) should be employed full-
time or part-time, depending upon the scope of training offered. The three positions of HT, CFI,
and CTK] should not be combined but should be filled by three persons.

In all other ssetases =FariToofedmearyoseafthefetawisne

P i dedas instruction,

the positions of HT, CFl and CTKl may be combined and filled by one or two persons with
extensive experience in the training conducted by the training organisation, full-time or part-
time, depending upon the scope of training offered, provided that the onganisation has
demonstrated to the competent authority the adeguacy of such personnel set-up for its
organisation (point ORA.GEN.200{b)).
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Regulatorne promjene za ATO-e, DTO-e i operatore
Uredba (EU) 2024/2076 i EDD 2025/002/R

Odijel letackih operacija i Skolstva

Rationale RMT.0587

Recurring queries that EASA received from Member 5tates showed interpretation and implementation
issues with regard to point {d) of AMC1 ORA.ATO.210. The list in that point is ambiguous (with the
term ‘cne of the following’ in the introductory phrase and the word ‘and’ at the end of point (d){2)),
contains general terms which can be interpreted differently {‘'modular courses’), and does not address
cases where ATOs provide training courses which are not listed (e.g. class rating training, instructor

training).

After reviewing the case, EASA concluded that the best option would be to revise that AMC to no
longer include such an ambiguous list and to leave more flexibility to the competent authorities, when
approving ATOs. In any case, point ORAGEN_200{b) applies, requiring ATOs to set up a management
system with appropriate staffing, as required to perform all intended activities in a safe manner. In
this context, it is up to an ATO to demonstrate to the competent authority that safe and rule-compliant
training can be ensured with a particular personnel setting.

For this reason, the AMC text is revised. The proposal was already presented to the Aircrew TeB during
a meeting on 1 February 2023. During that meeting, many Aircrew TeB members showed support for
such a revision of point (d) of that AMC. Based on one comment received during that Aircrew TeB
mieeting, also point (c) is revised to better clarify that, in the case of integrated courses, indead three
individual persons are required to fill the three positions of HT, CFl, and CTEIL
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Uredba (EU) 2024/2076 i EDD 2025/002/R

Odijel letackih operacija i Skolstva

2.1.4 BIR i IR teCaj osposobljavanja i instruktori

Za ATO-e koji u opsegu ATO certifikata imaju te¢aj osnovnog instrumentalnog letenja (Basic instrument rating - BIR) i teaj osposobljavanja za instrumentalno letenje (IR) omoguceno je, u
odredenim slucajevima i kada je Fl dovoljno iskusan, da mozZe nadzirati SPIC letove (vidi dolje u tekstu FCL.905 Fl, tocka h)3) i vidi GM1 FCL.905. Fl, toCka h)3)).

Ovo je za ATO-e u RH trenutno neprimjenjivo, jer RH nema ATO koji ima odobren BIR te¢aj, a trenutno odobreni IR teCajevi osposobljavanja ne ukljucuju SPIC letove.

Prije eventualne primjene ove mogucnosti koja nosi u sebi i rizicnu komponentu, potrebno je da ATO-i prvo procjene da li ova mogucnost donosi vrijednost u kvaliteti provodenja
osposobljavanja ili pridonosi potencijainim pogor$anjima u standardu osposobljavanja unutar specificnog konteksta svakog pojedinog ATO-a.

Ukoliko je procijenjeno od strane ATO-a da ova mogucnost donosi vrijednost u kvaliteti provodenja osposobljavanja unutar specificnog konteksta tog pojedinog ATO-a, potrebno je da ATO
odredi pod kojim kriterijima unutar specificnog konteksta svog ATO-a to donosi vrijednost te ATO to treba podrzati odgovarajuc¢im dokazima.

GM1 ORA.AT0.110(d) samo ilustrira primjere kriterija.

Prije primjene ove mogucnosti ATO mora promijeniti relevantne ATO priruCnike i obavijestiti o promjenama HACZ ili ishoditi odobrenje promjene od HACZ koja se odnosi na ovu promjenu,
ovisno o tome kakve procedure za upravljanjem promjenama iz svojih ATO prirucnika ima odobrene.

Takoder, ako takav instruktor tijekom SPIC letova mora intervenirati iz sigurnosnih razloga, instruktor mora ili preuzeti kontrole i zavrSiti let kao PIC ili, ako je moguce, nastaviti s VFR
osposobljavanjem, jer takav instruktor ne smije (nema te privilegije) provoditi IFR osposobljavanje u avionu tijekom leta.
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W Regulatorne promjene za ATO-e, DTO-e i operatore
. Uredba (EU) 2024/2076 i EDD 2025/002/R

Croatian Civil Aviation Agency Odjel letackih operacija i Skolstva

Dodan je novi GM1 ORA.AT0.110(d) Personnel requirements.

GM1 ORA.ATO0.110(d) Personnel requirements
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Croatian Civil Aviation Agency

Regulatorne promjene za ATO-e, DTO-e i operatore
Uredba (EU) 2024/2076 i EDD 2025/002/R

Odijel letackih operacija i Skolstva

Dodan je novi GM1 FCL.905.FI(h)(3) F- privifeges and conaditions.

GM1 FCL.905.FI(h)(3) FI — privileges and conditions

Rationale RMT.0678

Based on a comment received for the draft GM1 ORA_ATO.110{d) (as presented in NPA 2020-14), this
additional GM was developed to illustrate the legal consequences of an intervention by the instructor
qualified in accordance with point FCL.905_FI{h){3) during an SPIC training flight.
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Regulatorne promjene za ATO-e, DTO-e i operatore
Uredba (EU) 2024/2076 i EDD 2025/002/R

Odiel letaCkih operacija i Skolstva

FCL.905.FI Fl — Privileges and conditions

Reguigtion (EL) 2030/355

The privileges of Fls are to conduct flight instruction for the issue, revalidation or renewal of:

(h)

a BIR or an IR in the appropriate aircraft category, provided that FI meets the following
conditions:

(1)

()

they have completed as student pilots the IRl training course and have passed an
assessment of competence for the IRI certificate;

they comply with points FCL.915.CRI(a), FCL.930.CRlI and FCL.935 in the case of
multi-engine aeroplanes and with points FCL.910.TRI{c}(1) and FCL.915.TRI(d}(2) in the
case of multi-engine helicopters;

In addition to conditions (1) and (2):

(3)

(4)

if during an approved training course at an ATO, the Fl is providing training in FSTDs or
supervising SPIC training flights that take place under IFR, the Fl shall have completed at
least 50 hours of flight time under IFR after the issuance of the BIR or the IR, of which a
maximum of 10 hours may be instrument ground time in an FFS, an FTD 2/3 or an FNPT 11,;

if the Fl is providing training in an aircraft, the Fl shall have completed at least 200 hours
of flight time under IFR, of which up to 50 hours may be instrument ground time in an
FFS, an FTD 2/3 or an FNPT IL.”
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/V? Regulatorne promjene za ATO-e, DTO-e i operatore
Uredba (EU) 2024/2076 i EDD 2025/002/R

Odijel letackih operacija i Skolstva

Rationale
RMT.0678
See NPA 2020-14, page 63:

In the context of the introduction of the basic instrument rating (BIR) with amending Commission Implementing Regulation (EU) 2020/359, the conditions for an FI(A) certificate to include instructional
privileges for an instrument rating (IR) or a BIR in point FCL.905.Fl(h) have been revised.

FI(A) certificate holders that do not have completed yet 200 hours of flight time under instrument flight rules (IFR) are now allowed to already provide training in FSTDs and to supervise SPIC flights, only
during both approved IR or BIR training courses at an ATO.

In this context, and based on input received from the EASA Advisory Bodies, this newly added GM illustrates the criteria for ATOs to consider when involving such FI(A) certificate holders for the supervision
of SPIC training flights.

After a further internal review, the phrase ‘or FSTD’ in GM1 ORA.ATO.110(d) in point (a)(4) from NPA-2020-14 is deleted since SPIC flights are not conducted in FSTDs.
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Uredba (EU) 2024/2076 i EDD 2025/002/R

Odijel letackih operacija i Skolstva

3. Izmjene i dopune Dijela DTO i AMC/GM za Dio DTO

3.1 Prestanak prava na provedbu osposobljavanja kod DTO

Svi DTO-i moraju voditi raduna o ovoj regulatornoj promjeni i uspostaviti postupanja u svojoj organizaciji:

,DTO.GEN.135
Prestanak prava na provedbu osposobljavanja
(@) DTO viSe necde imati pravo provoditi neke ili sve aktivnosti osposobljavanja navedene u svojoj prijavi na temelju te prijave ako se dogodi nesto od sljedeceg:
1.DTO obavijesti nadlezno tijelo o prestanku nekih ili svih aktivnosti osposobljavanja koje obuhvaca prijava u skladu s toCkom DTO.GEN.116 podtoCkom (b);

2.DTO ne provodi osposobljavanije vise od 36 uzastopnih mjeseci.

(b) DTO nadleznom tijelu bez odgode vraca potvrde o odobrenju u skladu s tockom DTO.GEN.230 podtockom (c):
1.u slucaju prestanka aktivnosti osposobljavanja u skladu s tockom (a);

2.U sluCaju ukidanja u skladu s tockom ARA.GEN.350 podtoCkom (da) podpodtockom 3. Priloga VI. (dio ARA).”.
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/V? Regulatorne promjene za ATO-e, DTO-e i operatore
Uredba (EU) 2024/2076 i EDD 2025/002/R

Odijel letackih operacija i Skolstva

4. Izmjene i dopune Dijela FCL i AMC/GM za Dio FCL najrelevantnije za ATO-e, DTO-e i operatore

4.1. Promjene - Dio FCL, Poddio A (Opéeniti zahtjevi)

4.1.1 Uvode se novi pojmovi ,SEP avion“ i ,SEP helikopter” koji mijenjaju dosada$niji koncept i strukturu ovlatenja za klasu SEP (Clanak 2. i
FCL.020) (Dio FCL, Poddio A)

-SEP avion i SEP helikopter su jednopilotni i jednomotorni.

Kad je rijeC o jednomotornim avionima, Uredba (EU) 1178/2011 je izmjenjena kako bi se uzela u obzir najnovija inovativna tehnicka dostignuca i nacin na koji ¢e se projektirati u
buducnosti, na primjer elektricni i hibridni motori, koji ¢e ukljucivati komponente motora s unutarnjim sagorijevanjem i komponente elektricnih motora.

Dakle, SEP za avione viSe ne ukljuuje samo avione s klipnim motorima, nego ukljucuje i avione s elektricnim motorom te hibridnim motorom.

Tako da kratica SEP viSe ne znaCi singfle engine piston, nego se tom kraticom SEP osim klipnih, obuhvacaju i elektricni i hibridni motore. Pa je u Uredbi (EU) 1178/2011 svugdje gdje je
pisalo, u tom kontekstu, single engine piston zamjenjeno s kraticom SEP koja Ce se i dalje nastaviti koristiti no u drugacijem znacenju. To je bio najjednostavniji nacin da se uvede
promjena a da se tekst odredbi ne mijenja previse.

U tom kontekstu, bit ¢e potrebno da ATO-i i DTO-i izmjene svoje priruénike/ programe osposobljavanja ukoliko negdje koriste izraz single engine piston te ga zamjene s izrazom SEP. U

tom smislu, bit ¢e potrebno i izmijeniti ATO certifikate.

SEP za helikoptere ukljuCuje samo Klipne motore.
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/V? Regulatorne promjene za ATO-e, DTO-e i operatore
Uredba (EU) 2024/2076 i EDD 2025/002/R

Odijel letackih operacija i Skolstva

U ¢lanak 2. Uredbe (EU) 1178/2011 umedu se tocke 8.c i 8.d:

-,8.C

»SEP avion” znaci jednomotorni jednopilotni avion za koji se ne zahtijeva ovlastenje za tip i Cijom se jednom centralno ugradenom pogonskom jedinicom upravlja jednom komandom
potiska i pokrece ga bilo koji od sljedecih tipova motora:

(@) Klipni motor;
(b) sustav s elektricnim motorom koji se, ako je tako odredeno na temelju postupka certifikacije u skladu s Uredbom (EU) br. 748/2012, moZe sastojati od viSe elektricnih motora;

(c) sustav s hibridnim motorom koji se sastoji od Klipnih i elektriénih motora, ako je tako odredeno na temelju postupka certifikacije u skladu s Uredbom (EU) br. 748/2012;

-8.d

+SEP helikopter” znaci jednomotorni jednopilotni helikopter kojeg pogoni klipni motor;”
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GM1 FCL.010 Definitions

—
H
[L—

st e contextGf RElicopters singe-Engine Piton
[]

In the context of the revised scope of the SEP aeroplane class rating, as proposed with this NPA
(see amendments to Article 2 and related rationale as well as related further amendments to
Part-FCL), as regards aeroplanes, the term “SEF” is redefined to mean ‘single-engine single-pilat’.
In this regard, ‘SEP* does no longer refer to “piston’, to be in line with the new definition of the
term “SEP aeroplane’ in Article 2.

As regards helicopters, the term “SEPF” continues to mean ‘single-engine piston’.
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/V? Regulatorne promjene za ATO-e, DTO-e i operatore
Uredba (EU) 2024/2076 i EDD 2025/002/R

Odijel letackih operacija i Skolstva

Vidi izmijenjenu strukturu ovlastenja za klasu u EASA Class and type rating and Licence endorsement list (verzija 14.04.2025.):

Class_and_Type_Rat
ing_and_endorseme

lzmjenjena struktura ovlastenja za klasu:

-omogucuje imateljima EASA Part FCL dozvola da steknu privilegije za letenje jednopilotnih jednomotornih elektricnih aviona,
-ukljuCuje varijante aviona s elektricnim motorima.
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-Nadalje, u odnosu na promjenu strukture oviaStenja SEP, mijenja se i odredba FCL.020 U&enik pilot na nacin da istiCe potrebu za dodatnim osposobljavanjem u slu¢aju da ucenik pilot,
tijekom osposobljavanja na SEP avionima (npr. LAPL teCaj, PPL teCaj, integrirani ATP teCaj, itd.) prelazi izmedu varijanti SEP aviona s razli¢itim tipovima motora.
KoriStenje aviona s elektricnim pogonom u ovim teCajevima moze smanijiti troSkove osposobljavanja i pridonijeti o€uvanju okoli$a (eco-friendly environmeny.

Odredba FCL.020 Ugenik pilot sada glasi:
Aa) Uéenik pilot ne zmije letjeti samostalno ako ne izpunjava sljedece uvjete:
1. ovlaiten je za zamostalno letenje i pod nadzorom je instrultora lecenja;

2. prije dobivanja oviaftenja iz podpodiofke (1) stekao je stru€nost za sigurno upravijanje relevantnim
zrakoplovom tijekom predvidenog samostalnog leta™

USE OF SEP AEROPLAMES WITH DIFFERENT ENGIMNE TYPES DURING A TRAINING COURSE

A student pilot who undergoes training in an SEP aeroplane with a particular engine type (as specified
in Article 2{8c) of Commission Regulation (EU) No 1178/2011) should be authorised in accordance
with point FCL.O20{a) to undertake the necessary sola flights in an SEP variant with another engine
type anly after he or she has acquired the competence to safely operate such SEP variants.

Rationale RMT.0678

See NPA 2020-14, page 22.

Following comments received during the focused consultation with the EASA Advisory Bodies in June
2022, the phrase ‘an LAPL(A) or a PPL[A)" is deleted. Instead, the amended text in general refers to
student pilots who undergo training in a 3EP aeroplane, thereby addressing LAPL and PPL students as
well as students undergoing integrated ATP training.
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-Nadalje, u odnosu na promjenu strukture oviaStenja SEP, mijenja se syllabus iz teorijskog dijela osposobljavanja za teCajeve osposobljavanja za ovlastenje za klasu: TMG, SE
(lednomotorne) i ME (viSemotorne) avione koji sada ukljuce potrebe za osposobljavanjem i za avione s elektricnim motorima (vidi: AMC1 FCL.725(a) Requirements for the issue of class and
type ratings, SYLLABUS OF THE THEORETICAL KNOWLEDGE FOR CLASS ORAND TYPE RATINGS, I. TMGs, SE AND ME AEROPLANES).

-Nadalje, u odnosu na promjenu strukture oviastenja SEP, izmijenjen je FCL.710 (a) “OvlaStenja za klasu i tip — varijante” pa pri proSirenju privilegija ovlastenja za klasu SEP aviona na
varijantu s drugim tipom motora, osposobljavanje za razlike sastoji se od letackog osposobljavanja s instruktorom i osposobljavanja za teorijsko znanje koji, s obzirom na taj drugi tip
motora i povezane zrakoplovne sustave, ukljucuju barem sljedece predmete:

1.0pée znanje o zrakoplovima,

2.operativni postupci;

3.izvedba leta i planiranje leta.

Te je dodan novi AMC1 FCL.710(a) Class and type ratings — variants DIFFERENCES TRAINING FOR VARIANTS WITHIN THE SEP AEROPLANE CLASS WITH AN ELECTRIC ENGINE SYSTEM.

This newly added AMC illustrates the necsssary training items for the differences training in a
SEP aeroplane variant with an electric engine. As indicated in the introductory sentence of this
new AMC as well as in a note, this list solely addresses the training needs related to electric
engines and must not be understood as an exhaustive differences training syllabus.

-Nadalje, u odnosu na promjenu strukture oviastenja SEP, odredba FCL.810 (a) Ovla3tenje za nocno letenje je prilagodena promijenjenoj strukturi ovlaStenja SEP, pa viSe ne pise , single-
engine piston aeroplane (land)' neqo ,SEP aeroplane- land".
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Odijel letackih operacija i Skolstva

-Nadalje, u odnosu na promjenu strukture oviaStenja SEP, u odredbi FCL.915 ,Dodatni zahtjevi za instruktore koji provode letacko osposobljavanje na zrakoplovu® dodana je podtoCka 5.
koja upucuje da kad instruktori provode letaCko osposobljavanje u varijanti klase SEP aviona s odredenim tipom motora iz ¢lanka 2. toCke 8.c Uredbe (EU) 1178/2011 moraju ispunjavati
jedan od sliedecih uvjeta:

i. imati barem 5 sati naleta kao piloti u toj varijanti;

ii. poloZiti procjenu struénosti za relevantnu kategoriju instruktora u toj varijanti.

-Nadalje, u odnosu na promjenu strukture oviaStenja SEP, mijenja se i odredba FCL.945 Obveze za instruktore koja se primjenjuje kad instruktori smiju sami unositi istek ovlaStenja/
certifikata u dozvole, no u RH to nije zasad primjenjivo.
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4.1.2 ATO-i i DTO-i moraju bez kaSnjenja izdati preporuku za polaganije ispita iz teorijskog znanja u€eniku (FCL.025) (Dio FCL, Poddio A)

-Mijenja se odredba FCL.025 Provodenije ispita iz teorijskog znanja u svrhu stjecanja dozvola i AMG1 FCL.025 (a) Cime se istiCe da ATO-i i DTO-i moraju bez kaSnjenja izdati preporuku za
polaganie ispita iz teorijskog znanja uceniku (primjerice: najkasnije unutar jednog radnog dana nakon zadnjeg sata osposobljavanja/ zadnjeg ispita u ATO-u ili DTO-u) kako bi se izbjeglo da
prode previSe vremena od zavrSetka osposobljavanja i pocetka perioda u kojem ucenik mora poloZiti ispite pri nadleznom ftijelu.

ISSUANCE OF THE RECOMMENDATION FOR THEORETICAL KNOWLEDGE EXAMINATION

The ATC or DTO should issue the recommendation as per point FCL02%(a)(2) without undue delay,
after applicants have finished the relevant part of the theoretical knowledge instruction to a
satisfactory standard.

Rationale RMT.0587

Based on implementation issues reported by a Member 5tate and related discussions with the EASA
Advisory Bodies, this AMC is introduced to clarify that the responsible training organisation should
issue the recommendations for theoretical knowledge examinations to the applicants without undue
delay, to avoid that too much time passes between the completion of the related training and the start

of the time frame within which applicants can attempt an examination.
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4.1.3 Mijenja se nacin biljezenja u KnjiZicu letenja pilota (Pilot's log book) (AMC1. FCL.050 Recording of flight time) (Dio FCL, Poddio A)

U Knjizicu pilota letenja unosi se:
-po novome i vrijeme naleta kad se djeluje kao kopilot u krstarenju iznad #ight /evet-a 200 (CRCP),
-PIC time kao vrijeme naleta o uspjeSno zavrSenom skill festu, proficiency check-u ili assessment of competence-u, ukoliko je supotpisano od instruktora ili ispitivaCa kako je primjenjivo,
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Croatian Civil Aviation Agency

- U koloni 12 (Remarks) moraju se uvijek unositi sliede¢e napomene:

{iv] name and signature nf- instructor |'f- flight is part of _
B an Sep BERGRIBRE or TV clas ating R SiREIESAEE REICOBAER PEIAERE

reva Iidatiurl

. theformafoperatien- name and signature of the examiner conducting the
skill test or proficiency check or operator proficiency check;land

. the name of the operator in the case of the operator proficiency ched:-

[-]

-vidi detalje za unos u knjiZice letenja pilota za LAPL u odredbi FCL.140.A Zahtjevi u pogledu skoraSnjeg iskustva, posebice tocka d).
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Odijel letackih operacija i Skolstva

4.2 Promjene - Dio FCL, Poddio B (LAPL) i Poddio C (PPL)

4.2.1 Promjene u zahtjevima vezanima uz LAPL teCajeve osposobljavanja (Dio FCL, Poddio B) i PPL teCajeve osposobljavanja (Dio FCL, Poddio C)

lzmijenjene su odredbe:

FCL.115 LAPL- Tecaj osposobljavanja

FCL.105.A LAPL(A
FCL.110.A LAPL(A
FCL.135.A LAPL(A
FCL.140.A LAPL(A

— Privilegije i uvjeti
— Zahtjevi za iskustvom i priznavanje

FCL.110.H LAPL(H) — Zahtjevi za iskustvom i priznavanje

FCL.205.A - PPL
FCL.210.A - PPL

—

—Zahtjevi za iskustvom i priznavanje

— Progirenje privilegija na drugu klasu ili varijantu aviona
— Zahtjevi u pogledu skoraSnjeg iskustva

FCL.135.H LAPL(H) — ProSirenje privilegija na drugu klasu ili varijantu aviona
FCL.140.H LAPL(H) — Zahtjevi u pogledu skorasnjeg iskustva

FCL.205.H - PPL
FCL.205.H - PPL

— Privilegije
—Zahtjevi za iskustvom i priznavanje

H
H

—_—

Navedenim izmijenjenim odredbama znacajno se olak3avaju i pojednostavljuju zahtjevi za imatelje LAPL i PPL dozvola:

-donose pojasnjenja i izmjene u planovima osposobljavanja i programima osposobljavanja za LAPL(A) i PPL(A), izmedu ostalog i u vezi s Spin avoigance training-om i Emergencies (vidi:

-AMC1 FCL.115 LAPL — Training course — flight instruction for the LAPL (A) i flight instruction for the LAPL (H)

-AMC1 FCL.210 PPL(A) — Training course — flight instruction for the PPL (A)
-AMC2 FCL.210 PPL(H) — Training course — flight instruction for the PPL (H),

-pojaSnjava se koriStenje LAPL privilegija kad pilot ima PPL, CPL ili ATPL dozvolu (vidi GM11 FCL.205.A)a); FCL.205.H)a), FCL.305.a)1), FCL.505.a)1),
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-donose mogucnost da ucenici piloti prijedu u tijeku osposobljavanja za PPL na osposobljavanje za LAPL za istu kategoriju zrakoplova na nain da im se priznaje dio provedenog
osposobljavanja za PPL temeljem procjene ATO-a ili DTO-a koji je odgovoran za te€aj osposobljavanja za LAPL (vidi FCL.115) i da na kraju steknu LAPL dozvolu (iako su inicijaino zapodeli
osposobljavanje u svrhu izdavanja PPL dozvole),

-za LAPL (H) teCaj osposobljavanja, ako postoji OSD za taj tip helikoptera, program osposobljavanja za LAPL (H), kao i osposobljavanje za razlike i upoznavanije za varijante, mora biti
izmijenjeno i uskladeno s zadnjom verzijom OSD-a (vidi FCL.115),

-za stjecanje dozvole LAPL (A) moZe se uzeti u obzir prethodno iskustvo kao PIC u zrakoplovima koji podlijezu odluci drzave ¢lanice donesenoj u skladu s ¢lankom 2. stavkom 8. tockama
(@) ili (c) Uredbe (EU) 2018/1139* ili su obuhvaceni podru¢jem primjene Priloga I. toj uredbi, pod uvjetom da zrakoplov odgovara definiciji odgovarajuce kategorije zrakoplova iz Priloga (dio-
FCL) (vidi FCL.110.A te AMC1 FCL.110.A(c)),

-za stjecanje dozvole LAPL (H) moZe se uzeti u obzir prethodno iskustvo kao PIC u zrakoplovima koji podlijezu odluci drzave Clanice donesenoj u skladu s Clankom 2. stavkom 8. toCkama
() Uredbe (EU) 2018/1139 ili su obuhvaceni podru¢jem primjene Priloga I. toj uredbi, pod uvjetom da zrakoplov odgovara definiciji odgovarajuce kategorije “helikopter iz Priloga (dio-FCL)
(vidi FCL.110.H),

-*Uredba (EU) 1139/2018 (Basic Regulation), ¢lanak 2., stavak 8.:

(a) aeroplanes, other than unmanned aeroplanes, which have no more than two seats,
measurable stall speed or minimum steady flight speed in landing configuration not
excesding 45 knots calibrated air speed and a maximum take-off mass (MTOM), as
recorded by the Member 5tate, of no more than 600 kg for aeroplanes not intended to
be operated on water or 650 kg for aeroplanes intended to be operated on water;

(b)  helicopters, other than unmanned helicopters, which have no more than two seats and
a MTOM, as recorded by the Member State, of no more than 600 kg for helicopters not
intended to be operated on water or 650 kg for helicopters intended to be operated on
water;

(c)  sailplanes, other than unmanned sailplanes, and powered sailplanes, other than
unmanned powered sailplanes, which have no more than two seats and a MTOM, as
recorded by the Member State, of no more than 600 kg.
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-mijenjaju se zahtjevi za proSirenje privilegija na drugu klasu aviona ili TMG-a za imatelje LAPL(A) i mijenjaju se zahtjevi za proSirenje privilegije za drugu varijantu unutar iste klase (vidi
FCL.135.A1 AMC1 FCL.135.A(b)),

-mijenjaju se zahtjevi za proSirenje privilegija na drugi tip ili varijantu helikoptera (vidi FCL.135.H),

-mijenjaju se znacajno zahtjevi za skoraSnjim iskustvom u vezi LAPL A i H dozvole (vidi:
-FCL.140.A; GM1 FCL.140.A Safety awareness briefing before refresher training or proficiency checks,
-AMC1 FCL.140.A(@@)(1))ii) LAPL (A) -Recency requirements — Content of the refresher training,
-FCL.140.H, AMC1 FCL.140.H(@)(2), GM1 FCL.140.H, AMC1 FCL.140.H(@)(1)(i).

FCL.140.A LAPL(A) — Zahtjevi u pogledu skoraSnjeg iskustva

(a) Imatelji LAPL(A) smiju koristiti privilegije iz dozvole samo ako su u zadnje dvije godine ispunili bilo koji od sljedecih uvjeta kao piloti aviona ili TMG-a:
1. zavrSili su barem 12 sati naleta kao PIC, s instruktorom ili samostalno pod nadzorom instruktora, ukljucujuci:
i. 12 polijetanja i slijetanja;

ii. osposobljavanje za osvjeZenje znanja s instruktorom u trajanju od barem jednog sata koje je zadovoljilo kriterije instruktora, koji odabire vjezbe letenja koje podnositelju zahtjeva omogucuju
da osvjeZi svoje kompetencije za sigurno upravljanje zrakoplovom i sigurnu primjenu uobicajenih postupaka, neuobi¢ajenih postupaka i postupaka u slucaju nuzde;

2.uspjesno su poloZiti provjeru strucnosti s ispitivatem za LAPL(A). Program provjere strucnosti temelji se na ispitu prakticne osposobljenosti za LAPL(A);
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-vidi promjene u FCL.210.A PPL (A) Zahtjevi za iskustvom i priznavanje, tocka a) i b)

.3) Podnositelji zahtjeva za FFL{A) moraju obaviti najmanje 45 sati letatkog ozposobljavanja na avionima ili TMG-
ovima, od fega 5 sati moZe biti odradeno na FSTD-u, ukljuéujuéi najmanje:

(b)

1.

-
Fi

25 zati letafkog osposobliavanja s instruktoront

10 zati samostalnog naleta pod nadzorom instruktora, ukljuujudi najmanje 5 sati samostalnog rutnog
letenja s najmanje jednim rutnim letom od najmanje 270 km (150 NM), tigkom kojeg se mora obaviti
slijeranje = potpunim zaustavljanjem na dva aerodroma koja su razlifita od asrodroma polijetanja.

Podnositelji zahtjeva mogu zavriiti nalet na te€aju osposobljavanja za ovladtenje za noéno letenje u skladu s
tofkom FCL.210 podtockom (1) podpodtodkom 1. podpodpodtockom ii. kao dio 45-satnog letadkog
osposobljavanja, pod uvietom da su prije poéetka osposobljavanja za ovladtenje za noéno letenje zavrdili
letaiko osposobliavanje za osnovno instrumentalno letenje.

Specifiéni zahtjevi za podnositelje zahtjeva koji su prodli osposobljavanje za LAPL(A). Podnositeljima zahtjeva
za PPL{A)} priznaje se prethodno osposobljavanje za LAPL(A) koje su proli te im se izdaje PPL{A), pod uvjetom
da osposobljavanje za LAFL(A) i osposobljavanje za PPLIA) koje su ukupno zaveili ispunjavaju zahtjeve u
pogledu iskustva iz podiocke (a). Medutim, u tom se slucaju primjenjuje sljedece:

1.

(=)
'

ako podnositelji zahtjeva weé imaju LAPL(A), primjenjuju se svi sliededi uvieti, pod uvjetom da su
podnositelji zahtjeva obavili najmanje 435 sati ukupnog naleta na avionima ili TMG-ovima:

L zahtjev iz uvodne refenice podtodke (2) smanjuje se na 40 zati leradkog osposobljavanja;

i zahtjev iz podtocke {a) podpodtockes 1. smanjuje s¢ ma 21 sat letatkop osposobliavanja s
instruktorom;

podnositelji zahtjeva mormju zaviiti barem sve navedeno u nastavku s instruktorom koji je kvalificiran za
osposcbljavanje za FPLIA):

L 5 sati letackog osposobljavanja s instruktorom;

i samostalan nalet u skladu s podtoékom (a) podpodtockom 2.
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-mijenjaju se zahtjevi za iskustvom i priznavanjem za podnositelje zahtjeva za PPL(A) koji imaju LAPL(A) na nacin da se sada prizna i dio naleta na TMG-ovima (vidi FCL.210.A i AMC1

FCL.210.A.(0)),

-donose opciju da se u 45 satni te¢aj osposobljavanja za PPL(A) ukljuci (integrira) i osposobljavanje za stjecanje ovlastenja za letenje nocu, pod uvjetom da je ucenik prije pocetka
osposobljavanja za ovlaStenje za noéno letenje zavrSio letaCko osposobljavanje za osnovno instrumentalno letenje (basic instrument flyining training) (vidi FCL.210.A),
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4.2.2 BriSu se ili mijenjaju AMC/ GM-ovi za Dio FCL koji su povezani s jedrilicama ili balonima

Deletion of the AMC and GM related to balloon and sailplane flight crew licensing

With the amendments introduced by Commission Implementing Regulation (EU) 2020/359%,
the flight crew licensing requirements for balloon and sailplane pilots have been removed from
Anrnex | (Part-FCL). Consequently, the AMC and GM to Annex | (Part-FCL) need to be updated
respectively. Hence, unless otherwise specifizd in the subsequent points, the following AMC
and GM are amended or deleted (in whaole or parts of them), with the sole purpose of remaving
text that refers to balloon and sailplane flight crew licensing:

AMC1 FCL.O15
AMC1 FCL.OSO

GM1 FCL.OBO(b){1)

AMC1 FCL.115; FCL.120
AMC1FCL.125; FCL.235
AMC2 ECL.125, FCL.235
AMC1 FCL140.A; FCL 140 5;
FCL.740.A(B){ 1))
AMC1ECL.110.5
AMC1FCL110.5; FCL.210.5
AMC1 FCL.135.5; FCL.205.5(a)
AMC1 ECL.140.5(c)(1)
AMC1FECLI10.B
AMC1FCL.110.B; FCL.210.8
AMC1 ECL.130.8; FCL.220.8
AMC1FCL.135.8; FCL.225 8
AMC2 FCL.135.8; FCL.225.8
AMC3 FCL.135.8; FCL.225 B

AMC3 FCL.210; FCL.215
AMCL FCL.140 B(b)(1)
AMC1 FCL.205.5(b)
AMC1 FCL.205 B(b)
AMC1 FCL.225 B(B]
AMCL FCL.230.B(c)(1)
AMC1 FCL.200

AMC2 FCL.B30

GM1 FCL.900

AMC1 FCL.535

AMCS FCL.235

AMC2 FCL.330.FI
AMCL FCL.540 FI; FCL.940. IR
AMCL FCL.1015

GM1 FCL1015

AMC1 FCL.1030(b}3)
AMC1 Appendix 7
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4.3 Promjene - Dio FCL, Poddio H (OvlaStenja za klasu i tip)

4.3.1 Upoznavanije (familiarisatior) se ne smatra viSe osposobljavanjem, nego se smatra samoucenjem (se/f-stua))

-Izmijenjen je FCL.710 a) ,OvlaStenja za klasu i tip — varijante” na nacin da se upoznavanje (amiliarisatior) ne smatra viSe osposobljavanjem, nego se smatra samoucenjem (se/-stua)).
Pa se sada koristi izrazi familiarisation, a rijeC fraining je prekrizena.
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4.3.2 Tko moZze provoditi osposobljavanije za razlike (differences training) za proSirenje privilegija na drugu varijantu i zahtjevi za odrZavanje
privilegija za letenje u varijanti

FCL.710 Ovlastenje za klasu ili za tip — varijante

(a) Piloti moraju zavrsiti osposobljavanije za razlike ili za upoznavanje kako bi proSirili svoje privilegije na drugu varijantu zrakoplova unutar nekog ovlastenja za klasu ili za tip ili, u sluCaju iz
toCke FCL.710 podtocke (d) podpodtocke 1. ovog Priloga, radi odrzavanja tih privilegija.

U slucaju varijanti unutar ovlastenja za klasu ili tip, osposobljavanje za razlike ili za upoznavanje klase ili tipa prema potrebi sadrzava relevantne elemente definirane u podacima o
operativnoj prikladnosti utvrdenima u skladu s Prilogom I. (Part 21.) Uredbi (EU) br. 748/2012, ako je primjenjivo.

Pri proSirenju privilegija ovlastenja za klasu SEP aviona na varijantu s drugim tipom motora iz lanka 2. to¢ke 8.c ove Uredbe, osposobljavanje za razlike sastoji se od letatkog
osposobljavanja s instruktorom i osposobljavanja za teorijsko znanje koji, s obzirom na taj drugi tip motora i povezane zrakoplovne sustave, ukljucuju barem sljedece predmete:

1.0pée znanje o zrakoplovima,

2.operativni postupci;

3.izvedba leta i planiranje leta.

(b) Osposobljavanje za razlike moze provoditi bilo tko od sljedecih subjekata:

1. ATO;

2. DTO u sluGaju zrakoplova iz podtocke (a) podpodtocke 1. podpodpodtocke (c) i podtocke (a) podpodtoCke 2. podpodpodtocke (c) tocke DTO.GEN.110 Priloga VIII.;
3. imatelj AOC-a s odobrenim programom osposobljavanja za razlike u pogledu odgovarajuce klase ili tipa.

(c) Neovisno o zahtjevu iz podtoCke (b), osposobljavanje za razlike za sljedece zrakoplove mogu obavljati instruktori s odgovarajucim kvalifikacijama, osim ako nije drugacije odredeno u
podacima o operativnoj prikladnosti utvrdenima u skladu s Prilogom I. (Part 21.) Uredbi (EU) br. 748/2012:

1. avioni za koje je potrebno ovlastenje za klasu:
i. TMG-ovi;
ii. SEP avioni;
iii. viSemotorni klipni avioni;
iv. jednomotorni turbinski avioni, osim slozenih jednomotornih turbinskih aviona ili jednomotornih turbinskih aviona visokih performansi;
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2. jednomatorni helikopteri s maksimalnom masom polijetanja koja ne prelazi 3 175 kg.

(d) Piloti koji, nakon Sto su prosSirili svoje privilegije na drugu varijantu unutar oviastenja za klasu ili za tip u skladu s ovom tockom, nisu letjeli u toj varijanti u prethodne dvije godine, moraju
obaviti bilo Sto od sliedeceg prije koriStenja svojih privilegija u toj varijanti:

1. daljnje osposobljavanje za razlike u skladu s podtoCkama (a) i (b) ili, ako je primjenjivo, (c);

2. provjeru struénosti;

3. u slucaju varijante unutar ovlastenja za klasu SEP aviona s odredenim tipom motora iz ¢lanka 2. toCke 8.c, osposobljavanje za osvieZenje znanja u skladu s toCkom FCL.740.A
podtoCkom (b) podpodtoCkom 1. podpodpodtockom ii. podpodpodpodtockom (C).

(da) Tocka FCL.710 podtocka (d) ne primjenjuje se u sluGaju varijanti unutar ovlaStenja za klasu TMG i varijanti unutar oviaStenja za klasu SEP aviona koje imaju tip motora iz ¢lanka 2.
toCke 8.c ove Uredbe.
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4.3.3 Restukturira se oviaStenje za tip zrakoplova (avioni i helikopteri) koji su certificirani kao jednopilotni u odnosu na jednopilotne (SPO) i
viSepilotne operacije (MPO) (vidi FCL.725 d)

Uvodi se novi koncept ovlastenja za tip zrakoplova za jednopilotni zrakoplov (avion i helikopter) u odnosu na SPO i MPO po uzoru na koncept ovlaStenja za tip helikoptera iz Uredbe (EU)
2021/2227.

Privilegije imatelja ovlastenja za tip za jednopilotni zrakoplov (avion i helikopter) ukljuCuju privilegije za upravljanje zrakoplovom u jednopilotnim i viSepilotnim operacijama.

Dakle, unos ovlastenja za takav tip automatski ¢e ukljucivati SPO i MPO (nece biti viSe unosa ograni¢enja ili proSirenja tih privilegija u dozvolu pilota, osim u jednom slu¢aju: kad se
inicijalno stekne samo MPQ).

—  5kill tests and proficiency checks can include both SPO and MPO elements, which means
that both 5P0 and MPO privileges remain active.

—  Only in one particular scenario, a licence endorsement for the specific form of operation
is necessary: If an applicant initially obtains a type ratings in MPO only, that type rating
needs to be endorsed with a limitation to MPQ, to demonstrate that the pilot obtained
only MPO privileges. To remowve that limitation, the pilot needs to complete the additional
necessary training and pass the proficiency check for 5P0, in accordance with Appendix 2
to Part-FCL. When Regulation (EU) 202172227 introduced the revised point (d) in the
context of helicopter type ratings, the need for such an “MPO limitation” after initial MPO
type rating training was limited to non-complex helicopters, for the reasons explained in
EASA Opinion 02/2021. However, based on feedback received from Member States and an
additional internal review at EASA, it is proposed to generally require such a limiting
endarsement in all cases of initial type rating training that is completed in MPO only, since
full visibility of the limited qualification an the licence is deemed necessary in that specific
scenario.

—  Once pilots have obtained SPO privileges, a subsequent proficiency check in MPO onby will
entitle the pilot to continue to exercise their privileges only in MPO; however, it will no
longer be necessary to endorse a restriction in the type rating. The operator will be
responsible for ensuring that pilots exercise only those privileges for which they have been
checked.
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Medutim, ti imatelji koriste te privilegije za odredeni oblik operacije samo ako ispunjavaju sve uvjete iz FCL.725 d) i db).

Kljucno je to da takvi imatelji moraju zavrsiti letaCko osposobljavanje za vrstu operacije koju namjeravaju izvoditi.
To letacko osposobljavanje za vrstu operacije koju namjeravaju izvoditi ¢e biti ukljuCeno u inicijalni te¢aj za tip u ATO-u ili ¢e se nakon izdavanja ovlaStenja za tip provesti u ATO-u ili kod
operatora (an organisation that is subject fo Part ORO to 965/2072 koji smije provoditi takvo osposobljavanje ovisno o sadrzaju odobrenja operatora ili sadrZaju izjave operatora.

Dakle, ATO u opsegu tecaja osposobljavanja za jednopilotni tip aviona ili helikoptera moze obuhvacati letacko osposobljavanie za stjecanje privilegija za letenje u jednopilotnim ili
viSepilotnim operacijama ili oboje, ukoliko je to prethodno odobreno.

Takoder operatori (a7 organisation that is subject to Part OR0 to 965/2012) mogu provoditi letaCko osposobljavanje za stjecanje privilegija za letenje u jednopilotnim ili viSepilotnim
operacijama (Sto je ve¢ primjenjivo) za osobu koja ima ovlaStenje za tip za jednopilotni zrakoplov (avion ili helikopter), ukoliko je to prethodno obuhvaéeno sadrZajem odobrenja operatora ili
sadrzajem izjave operatora.

Skill testili proficiency check se provodi:
-za jednopilotne operacije: u jednoplotnim operacijama ili u viepilotnim operacijama s dodatnim elementima za jednopilotne operacije kako se zahtjeva u Dodatku 9 za Dio FCL
-za viSepilotne operacije u viSepilotnim operacijama.

Kod viSepilotnih operaija ima jo§ dodatnih uvjeta koji se moraju ispuniti i tu privilegiju kod viepilotnih operacija imatelji mogu koristiti samo kod operatora (an organisation that is subject to
Part ORO to 965/2012).

Kad podnositelji zahtjeva za prvo izdavanje ovlaStenja za tip za jednopilotni zrakoplov zavrSe letacko osposobljavanje i kil fest samo u viSepilotnim operacijama, ovlaStenje za tip izdaje se s
ograni¢enjem za viepilotne operacije. To se ogranicenje uklanja kad podnositelji zahtjeva zavrSe, u skladu s Dodatkom 9. Dijelu FCL, dodatno osposobljavanje i proficiency check koji
ukljucuju elemente potrebne za jednopilotne operacije. Ni u jednom drugom slucaju vrsta operacije ne smije se upisati u dozvolu.
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4.3.4 Restukturira se ovlaStenje za klasu aviona koji je certificiran kao jednopilotni u odnosu na jednopilotne (SPO) i viSepilotne operacije (MPO)
(vidi FCL.725 (da))

OvlaStenje za klasu aviona koji je certificiran kao jednopilotni da ga se leti u viSepilotnim operacijama nije se moglo steéi i odrzavati samo u viSepilotnim operacijama, zbog prirode
ovlaStenja za klasu koji obuhvacaju grupu razlicitih produkta i zbog toga Sto su privilegije za klasu uvijek ukljuivale samo jednopilotne privilegije.

Promjenama iz FCL.725 (da) omogucuije se imateljima ovlatenja za klasu aviona koji je certificiran kao jednopilotni da ga lete u viSepilotnim operacijama, ukoliko ispune odredene uvjete,
bez posebnog unosa ,MPQ“ u dozvolu pilota i koriste te privilegije u MPO u skladu s zahtjevima iz Part ORO. Odgovornost za zapise da pilot ispunjava FCL.725 (da) leZi na operatoru za
kojeg pilot leti.

Privilegije imatelja ovlaStenja za klasu za jednopilotni avion ukljuCuju privilegije za upravljanje avionom u viSepilotnim operacijama, pod uvjetom da imatelji:

-ispunjavaju uvjete iz FCL.725 (da) tocka (1)

- su zavrSili su letacko osposobljavanje i poloZili proficiency check za viSepilotne operacije u relevantnoj klasi aviona u skladu s odjeljikom B podtoCkom 5. podpodtockom (g) Dodatka 9. u
organizaciji navedenoj u tocki FCL.725 podtoCki (d) podpodtocki 1. podpodpodtodki i.

-svoje privilegije koriste samo u organizaciji na koju se primjenjuje Prilog lll. (dio ORO) Uredbi (EU) br. 965/2012.

Dodatni privilegiji za viSepilotne operacije u klasi jednopilotnog aviona ne smiju se upisati u dozvolu.

Dakle, ATO u opsegu te¢aja osposobljavanja za klasu jednopilotnog aviona moze obuhvacati letaCko osposobljavanie za stjecanje privilegija za letenje u jednopilotnim ili viSepilotnim
operacijama ili oboje, ukoliko je to prethodno odobreno.

Takoder operatori (an organisation that is subject to Part ORO to 965/2012) mogu provoditi letaCko osposobljavanje za stjecanje privilegija za letenje u jednopilotnim ili viSepilotnim
operacijama (Sto je vec¢ primjenjivo) za osobu koja ima ovlaStenje za klasu za jednopilotni avion, ukoliko je to prethodno obuhvadeno sadrzajem odobrenja operatora ili sadrzajem izjave
operatora.
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VaZne napomene:

| kod restrukturiranog ovlaStenja za klasu aviona koji je certificirani kao jednopilotni i kod restruktruriranog ovlastenja za tip zrakoplova (aviona ili helikoptera) koji je certificirani kao
jednopilotni u odnosu na jednopilotne (SPO) i viSepilotne operacije (MPO) vrijedi sljedece:

1.ako se skill testili proficiency check za ovlaStenje za klasu ili za tip jednopilotnih zrakoplova provodi u bilo kojem od sljedecih oblika, oblik ili oblici operacije u kojima se provodi taj
ispit prakticne osposobljenosti ili provjera struénosti upisuju se u knjizicu letenja podnositelja zahtjeva, a ispitiva taj upis potpisuije:

1. viSepilotne operacije;

2. jednopilotne i viSepilotne operacije.

2.izmijenjen je GM1 FCL.725 (d)(da) na nacin da ATO mora bazirati osposobljavanje na operativhim procedurama operatora:

“ 1 Requirements for the issue of

class and type ratings
MULTI-PILOT OPERATION IN SINGLE-PILOT AEROPLANES OR HELICOPTERS IN ACCORDANCE WITH
ANNEX 1l (PART-ORO) TO REGULATION (EU) No 965/2012

Points FCL.725(d){AN(BNa =2 and FCL725(d)(da)(3) require pilots to exercise their type ior
class rating privileges for multi-pilot operation in single-pilot aeroplanes or helicopters only in
accordance with the requirements of Part-OR0O, to ensure that pilots conduct multi-pilot operation in
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single-pilot aircraft only in al:::urdal'u:e wﬂi\ apprmred nperatnnal procedures of an nperatur that is
subject to Part-ORO.

- As a consequence,
Ll-s—"n-e-ans—that—an ATO that provides tralnlng for multi-pilot uperatlun in single-pilot aeroplanes or

helicopters will need to base that training on the operational procedures of the operator for which

the pilot is flying. That ATO will either be an operator itself or will have an arrangement with an
operator on behalf of which the training will be carried out.

Rationale RMT.0587

Following the comprehensive revision of point FCL.725(d) and the introduction of the new point (da),
this GM is revised to address multi-pilot operation in both single-pilot aeroplanes and helicopters in a
more general way. Additionally, the references to point FCL.725 are updated.

3. U odnosu na restrukturirana ovlastenja za klasu aviona koji je certificirani kao jednopilotni i u odnosu na restrukturirana ovlastenja za tip zrakoplova (aviona ili helikoptera) koji je
certificirani kao jednopilotni izmijenjen je GM1 ORO.FC.100(c) Composition of fijght crew vezano uz Uredbu (EU) 965/2012 (Air ops regulation).

4. U odnosu na restrukturirana ovlaStenja za klasu aviona koji je certificirani kao jednopilotni i u odnosu na restrukturirana ovlaStenja za tip zrakoplova (aviona ili helikoptera) koji je

certificirani kao jednopilotni izmijenjen je i Dodatak 9 za Dio FCL (izmjenjena je tocka 1, i dodane su toéke od 1.a do 1.f) te je dodan novi GM1 za Dodatak 9 za Dio FCL, u Sekciji A,
za tocku 1c.
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Dodatak 9.

Osposobljavanje, ispit prakti¢ne osposobljemosti i provjera struénosti za
MPL i ATPL te za ovlastenja za tip i klasu te provjere stru¢nosti za BIR

ilR

A Opcéenito

la

lb

lec

Podnositelji zahtjeva za 1spit prakiicne osposobljenost moraju zavrsitn ospo-
sobljavanje na istoj klasi ili tipu zrakoplova koji ¢e se upotrebljavati na
15pitu.

Osposobljavanje na FFS-u u skladu s tod¢kama 1b 1 1 ¢ ovog odjeljka dopu-
njuje se osposobljavanjem za polijetanje 1 slijetanje na jednopilotnom zrako-
plovu kojim se upravlja u jednopilotnim il visepilotnim operacyama. ili
visepilotnom zrakoplovu, ovisno o slufaju. u skladu s podtockom 17
ovog odielika, osim ako je osposobljavanje obavljeno v skladu s toékom
FCL.730.A il predstavlja osposobljavanje za kopilote u krstarenju u skladu s
odjeljkom B podtoé¢kom 6. podpodiockom 1. ovog Dodatka.

Osposobljavanie za ovlastenja za tip MPA-a 1 PL-a proved: se na FFS-uiliuw
kombinaciji FSTD-a 1 FFS-a. Ispit praktiéne osposobljenosti ili proviera
strucnestt za ovlastenja za tip MPA-a 1 PL-a 1 1zdavanye ATPL-a 1 MPL-a
provodi se na FFS-u, ako je dostupan.

Osposobljavanje, ispit prakténe osposoblienosti ili proviera strufnosti za

ovlaitenja za klasu ili za tip za SPA 1 helikopters provodi se na jednom

od sljedeceg:

(a) raspolozivom 1 dostupnom FFS-u ili kombinaciji takvog FFS-a 1 FSTD-a
(FSTD-ova):

(b) kombinacijn FSTD-a (FSTD-ova) 1 zrakoplova ake FFS nije raspoloziv
ili dostupan;

(c) zrakoplovu ake FSTD mije raspoloziv 1li dostupan.
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1.d Odstupajuéi od toéke 1.c. osposobljavanje. 1spit praktiéne osposobljenost: ili

le

1.f

proviera strufnosti za ovlastenja za klasu 1li tip za neslozene SPA-ove 1 za
neslozene helikoptere mogu se provoditi u kombinacy: FSTD-ova 1 zrako-
plova ¢ak 1 ako je FES raspoloziv 1 dostupan.

Odstupajuci od tocke 1.c. osposobljavanje. 1spit prakticne osposobljenosti 1li
provijera stru¢nosti za bilo Sto od sljedeceg moze se provoditi u skladu s
tofkom 1.c podtoékama (a). (b) 1li (c). bez obzira na raspoloZzivost 1 dostup-
nost FF5-a 1li FSTD-a:

(a) neslozemi jednopilotmi aviom koj1 nemaju visoke performanse;
(b) TMG-ovi:

(c) nekompleksni helikopter1 za koje je certificirami brog sjedala pet ili
manje.

Ako se tyekom osposobljavama. ispitivamja ili proviere upotrebljavaju
FSTD-ovi njthova se prikladnost provierava u odnosu na primjenjivu
Tablicu funkciyja 1 subjektivnih testova 1 primyenyrvu Tablicu validacijskih
testova za FSTD. koje se nalaze u osnovnom referentnom  dokumentu
uredaja. Moraju se uzeti u obzir sva ograniéenja navedena na certifikatu
kvalifikacije uredaja.
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GM1 to Appendix 9 Section A point 1c Training, skill test and

proficiency check for the MPL, and the ATPL, and for type and class
ratings, and proficiency checks for the BIR and the IR
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Rationale RMT.0587

After repeated requests from industry on how to interpret Part-FCL, Appendix 3, Section A, point 1 in
specific cases, EASA introduces this new GM for darification.

Firstly, Part-FCL, Appendix 3 must not be interpreted as requiring the completion of type rating training
exclusively on available and accessible FF5s, when for particular reasons, those FF5s cannot serve as a
training platform for all required training exercises. In that context, FF5s must be understood to be
only ‘partially available and accessible’, with consequences as explained in the GM.

Secondly, considerations in older OS50 reports with regard to the training platform to be used cannot
bypass the principles that are set out in Part-FCL, Appendix 3, Section A, point 1 and must be
reinterpreted to be in line with those principles.

This GM was included for consultation with the Advisory Bodies in NPA 2023-104 (re-consultation prior
to publishing Opinion Mo 05/2023) and was subsequently slightly updated to reflect the latest changes
to Appendix 9 Section A (new paragraph numbering, introduction of combining FFS and FSTD training
for 5PA and helicopters).
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4.3.5 Mijenja se syllabus iz teorijskog dijela osposobljavanja za teCajeve za ovlaStenje za klasu TMG, za teCajeve za ovlastenje za klasu SE avion i

za teCajeve za ovlaStenja za klasu ME avion

-Mijenja se syllabus iz teorijskog dijela osposobljavanja za:
-teCajeve osposobljavanja za ovlastenje za klasu TMG,
-teCajeve osposobljavanja za ovlastenje za klasu SE avion i
-teCajeve osposobljavanja za ovlastenje za klasu ME avion.

Vidi:

AMC1 FCL.725(a) Requirements for the issue of class and type ratings
SYLLABUS OF THE THEORETICAL KNOWLEDGE FOR CLASS ORAND TYPE RATINGS
. TMGs, SE AND ME AEROPLANES

In the heading of point ‘I. SE AND ME AEROPLANES', the term ‘TMGs' is added, since this syllabus
for the thearetical knowledge instruction for class and type ratings (5E and ME asroplanes) is
also relevant for the TMG class rating. Subsequently, the term “asroplane’ in the syllabus is
replaced by the general term ‘aircraft’. The context of asroplanas and TMGs will still be clear
from the heading. Additionally, numerous text improvements and clarifications are made to the
training syllabus.

Apart from these editorial changes, the syllabus is revised to also reflect the training needs as
regards aeroplanes with electric engines.

Dakle, sada u propisu postoji sy/labus iz teorijskog dijela osposobljavanja za te¢aj osposobljavanja za ovlastenje za klasu TMG.

FOD-INFO
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4.3.6 Revidiraju se zahtjevi za produZenje ovlaStenja za klasu za jednopilotne jednomotorne avione (FCL.740.A, tocka b)

ProduZenje ovlaStenja za klasu za jednopilotne jednomotorne avione - FCL.740.A, tocka b

Produzavanje ovlaStenja za klasu jednopilotnog jednomotornog aviona.
1. Ovlastenja za klasu SEP aviona i ovlastenja za klasu TMG. Za produzavanje ovlaStenja za klasu SEP aviona ili TMG podnositelji zahtjeva moraju:

i. uroku od 3 mjeseca koji prethode datumu isteka valjanosti ovlaStenja poloZiti provjeru strucnosti s ispitivatem u odgovarajucoj klasi u skladu s Dodatkom 9. ovom dijelu ili
ii. uroku od 12 mjeseci koji prethode datumu isteka valjanosti oviaStenja naletjeti 12 sati na relevantnoj klasi ukljuéujuci sljedece:

(A) 6 sati kao PIC;

(B) 12 polijetanja i 12 slijetanja;

(C) osposobljavanje za osvjezenje znanja s instruktorom u trajanju od barem jednog sata leta koje je zadovoljilo kriterije instruktora letenja (Fl) ili instruktora za ovlastenja za klasu (CRI), koji
odabire vjezbe letenja koje podnositelju zahtjeva omogucuju da osvjezi svoje kompetencije za sigurno upravljanje zrakoplovom i primjenu uobicajenih postupaka, neuobic¢ajenih postupaka i
postupaka u slucaju nuzde. Podnositelji zahtjeva izuzimaju se od tog osposobljavanja za osvjezenje znanja ako su polozili bilo Sto od sljedeceg, u bilo kojoj klasi ili tipu aviona:

1. provjeru strucnosti za klasu ili za tip;
2. ispit prakticne osposobljenosti;

3. prakti¢nu procjenu EBT-g;

4. procjenu strucnosti.

2. Kad podnositelji zahtjeva imaju i ovlaStenje za klasu SEP aviona (kopno) i ovlastenje za klasu TMG, mogu ispuniti zahtjeve iz podpodtocke 1. u bilo kojoj od te dvije klase ili u obje klase i
dobiti produZenije valjanosti za oba ovlastenja.
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~vidi i izmjenjeni AMC1 FCL.740.A)(1)(i)(C):
AMC1 FCL.740.A(b)(1)(ii)(C) Rewvalidation of class and type ratings

— aeroplanes
CONTENT OF THE REFRESHER TRAINING

P o QLA™ g e L L L s e 3 o —

e = = ha .'-'!."!' '!'!'"‘.".: - ""!"'""!'!' - ."!".'.'
traiing takesplace, e biain the instrucor should hold a brieing with the candidate. That
all of the followne:

include a discussion on

. TEM with special emphasis on decision-making when encountering adverse
meteorclogical conditions or unintentional IMC—,I

. aswall ac an navigation ﬂight_apab-ili-ﬁesfl
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4.3.7 Uvodi se provodenje SAFETY AWARENESS BRIEFING-a prije REFRESHER TRAINING-a ili PROFICIENCY CHECK-a

Mora se provoditi SAFETY AWARENESS BRIEFING prije REFRESHER TRAINING-a ili PROFICIENCY CHECK-a kod produzavanja (vidi novi GM2 FCL.740.A i GM1 FCL.740.H):
- ovlaStenja za klasu i za tip viSemotornog aviona,

-ovlastenja za klasu jednopilotnog jednomotornog aviona,

-ovlastenja za tip helikoptera.

GM2 FCL.740.A Revalidation of type ratings — aeroplanes

Rationale RMT.O587

With RMT.0587, the new GM1 FCL.740.H is introduced on the basis of recommendations received from
the EASA Rotorcraft Safety Roadmap, with a view to facilitating the inclusion of safety awareness items
in briefings for checking and refresher training events. In reaction to comments received during the
focused consultation with the EASA Advisory Bodies in June 2022, such GM on safety awareness
briefings is introduced also for training and checking in asroplanes.
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4.3.8 Revidiraju se zahtjevi za AUPRT teCaj (FCL.740.A, tocka b)

-Zahtjevi za AUPRT teCaj se revidiraju na sljedeci nacin:

FCL.745.A Napredni teaj osposobljavanja za izbjegavanje nepravilnog poloZaja i vadenje iz njega — avioni

() Napredni teCaj osposobljavanja za izbjegavanje nepravilnog poloZaja i vadenje iz njega mora se zavrSiti u ATO-u, a obuhvaca barem:

(1) 5 sati osposobljavanja za teorijsko znanje;

(2) upute prije i poslije leta; i

(3) 3 sata letaCkog osposobljavanja s instruktorom letenja za avione FI(A) kvalificiranim u skladu s tockom FCL.915 podtockom (e) i napredno osposobljavanije za izbjegavanje nepraviinog

polozZaja i vadenje iz njega na avionu koji je kvalificiran za zadacu osposobljavanja. Vrijeme leta koje ne ukljucuje napredno osposobljavanje za izbjegavanje nepravilnog polozaja i vadenje iz
njega, nego sluzi za odlazak na podrudje za napredno osposobljavanje za izbjegavanje nepravilnog polozaja i vadenije iz njega ili povratak s njega ne uracunava se u ta tri sata.
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4.4 Promjene - Dio FCL, Poddio G (IR)

4.4.1 Izmijenjeno je teorijsko i praktiCno osposobljavanje za PBN operacije koje su dio IR teCajeva osposobljavanja

-Izmijenjeno je teorijsko i prakticno osposobljavanje za PBN operacije koje su dio IR tecajeva osposobljavanja (vidi AMG11 FCL.615(a)).

Uz navedeno teorijsko osposobljavanje za PBN i dalje su u primjeni Ciljevi teorijskog osposobljavanja (Learning objectives LO's iz SUBJECT062 067 — MAVIGATION — RADIO NAVIGATION)
iz AMC1 FCL.310; FCL.515(b); FCL.615(b); FCL.835(d) 7%eoretical knowleage examinations.

-Mijenja se nacin upisa PBN privilegija, kada je RNP APCH isklju¢en ne dokumentira se u Knjizicu letenja pilota nego u dozvolu pilota kao Remark: ,No RNP APCH*, vidi GM1 to Appendix
9, Section B, point (5)(l); Section B point (6)(j) , Training, skill test and proficiency check for the MPL, and the ATPL, and for type and class ratings, and proficiency checks for the BIR and
the IR".
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GM1 to Appendix 9 Section B point (5)(l); Section B point (6)(j)
Training, skill test and proficiency check for the MPL, and the ATPL,
and for type and class ratings, and proficiency checks for the BIR

and the IR

Rationale RMT.0587

With the amendment introduced by Regulation (EU) 2020/353, Appendix 9 to Part-FCL was amended
to allow holders of instrument ratings (IRs) to revalidate their rating only with partial PBEN privileges
{without RNP APCH privileges). Subsequently, after discussions with the EASA Advisory Bodies had
revealed the need for guidance material on how to endorse the related restriction, this new GM
explains in detail the meaning of PBN privileges which do not include RNP APCH privileges and how to
document the revalidation of IR without RNP APCH privileges.

In reaction to comments received during the focused consultation with the EASA Advisory Boedies in
June 2022, a reference to Article 4a and the option to record the exclusion of RNP APCH privileges in
the logbook is removed. Limitations in terms of this GM should be endorsed in the licence.
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4.5 Promjene - Dio FCL, Poddio | (Dodatna oviastenja)

4.5.1 Promjene u osposobljavanju za ovlaStenje za akrobatsko letenje

U osposobljavanju za ovlaStenje za akrobatsko letenje izmijenjen je AMC1 FCL.800 Aerobatic rating — Theorethical knowledge and flying training.

Omogucuje se dobrovoljno ukljucivanje solo letova u osposobljavanju za ovlastenje za akrobatsko letenje.
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THEORETICAL KNOWLEDGE AND FLYING TRAINING

[..]
(c)

(d)

Theaoretical knowledge

The theoretical knowledge syllabus should cover the revision or explanation of:

[]

(3) limitations applicable to the specific aircraft category (and type):
(i) air speed limitations (aeroplane; or TMG-ard cailplane, as applicable);
[-]

Flying training

[-]

The exercises of the aerobatic flying training syllabus should be repeated as necessary until the
applicant achieves a safe and competent standard. Having cormplatad At the end of the flight
training, the student pilot should be able to perform an aerobatic scleflight containing a

sequence of aerobatic manoeuvres. The duabrainingand-theseperisedsate training flights

should be tailored to the category of aircraft and limited to the permitted manoeuwvres of that
type of aircraft. The exercises should comprise at least the following practical training ftems:

(1)  confidence manoeuvres and recoveries
[-]

{iv] engine restart in-flight (in case of unintentional engine stop during an aerobatic
manoeuvre Fapetssite);

[-]
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Rationala RMT.0587; RMT.0678

EMT.0678

For the amendments to peints {c}{2) and (d}{1){iv], see NPA 2020-14, page 62.

EMT.O587

Based on input received from a Member 5tate during the Aircrew TeB meeting on 1 February 2023,
the introductory phrase of point (d) is amended. In the current AMC text, the completion of a solo
aerobatic flight is apparently expected after the completion of the aerobatic training syllabus for the
student pilot to demenstrate their ability to perform aercbatic flights (in the absence of a dedicated
aerobatic skill test). Howewer, point FCL.200 iself does not require at all solo flights to be part of
aerobatic training. Since AMC cannot set out additional requiremenits (in this case, for solo flights), the
AMC text needs to be clarified. The revised text continues to refer to the need for student pilots to
demonstrate their ability to perform aerobatic flights at the end [as part) of the training. At the same
time, the text no longer refers to ‘solo” flights. The information contained in that AMC consequentially
applies to any 2ercbatic training flight — dual flights (as required by point FCL.800) and, if the ATO or
DTO voluntarily includes them into their programme, solo flights.
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4.5.2 Promjene u solo letovima tijekom osposobljavanja za no¢no letenje i promjene u letaCkom dijelu osposobljavanja za noéno letenje

-Dodan je novi GM1 GCL.810 Night rating:

GM1 FCL.810 Night rating

—
H
—

This newly added GM contains elements that should be considered in the context of student
pilot solo flights during night rating training courses and is introduced based on Member State
input received during the development of EASA Opinion Mo 05/2017 ‘Amendments to
Commission Regulation (EU) No 1178/2011".
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-lzmijenjen je AMGC1 FCL.810a) Night rating za letaCki dio osposobljavanja:

{a)

[-]
{d)

The aim of the course is to qualify applicants for or holders of Part-FCL licences with privileges
to fly aeroplanes or TMGs to exercise their privileges at night.

Flying training
The exercises of the night rating flight training svllabus should be repeated as necessary until
the student pilot schieves s safe and compatent ctandard has developed the necessary
competence to safely operate the aircraft under visual flight rules at night.

(1) The flight training required by point FCL.810(a){ 1)(ii) should follow the syllabus set out in
point (4) below ——s—sseessospocan A ba T oad bl skt peton bl b anllal o cnn o 2a
T S

(2]  Additional training may he ml'nplel:ed in an FSTD{A), in order to allow for more efficient
traiming in the aircraft.

. .. .-- - =Ty

[-]
(4) Night rating flight training syllabus The flying axercices chould compriza:
[.-]

Based on input received from a Member State and subsequent discussions with the EASA
Advisory Bodies*, point (d) of AMC1 FCL.810(a) is aligned with the content of point FCL.810(a)
and clarifies now that the full 5 hours of flight instruction, as required by point FCL.810(a){ 1){ii),
need to be completed in the aircraft. Apart from that, ‘additional’ training {not counting towards

those 5 hours of flight instruction) may be completed in an F5TD{A) in order to ensure more

efficient training in the aircraft.
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4.6 Promjene - Dio FCL, Poddio J (Instruktori)

-Opcenito mijenjaju se zahtjevi za sliedece kategorije certifikata instruktora: Fl, CRI, TRI, IRI, SFI $to upucuje da ATO-i i DTO-i moraju provjeriti sadrZaj te¢ajeva osposobljavanja instruktora i
po potrebi izmijeniti svoje teGajeve osposobljavanja za instruktore koje imaju u opsegu ATO certifikata ili u DTO izjavi (npr. ima dosta korekcija, promjena kod referiranja na druge odredbe,
itd.)

-U nastavku slijede najznacajnije promjene vezane uz instruktore i povezane instruktorske teCajeve.

4.6.1 Mijenjaju se zahtjevi i preduvjeti vezani uz Fl teCaj osposobljavanja

-mijenja se AMC5 FCL.935 Assessment of competence na nacin da se mijenja sadrzaj obrasca Assessment of competence form for the Fl, IRl and CRI certificates radi uskladivanja s
preduvjetima za FI(A) teCaj iz FCL.915.FI(0)(3):

“ zavrSiti najmanje 30 sati na Klasi ili tipu aviona koji se koristi za te¢aj osposobljavanja za FI(A), od ¢ega najmanje 5 sati mora biti odradeno unutar 6 mjeseci prije prijemne procjene u
letu, kako je odredeno u tocki FCL.930.FI podtocki (a)”

-lzraz “single-engine piston powered aergplanes’ je zamijenjen s novim izrazom “class or type of aeroplane used for FIfA) training course’.
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FCL.915.FI Fl — Prerequisites
Raguiction EU) 2024/2076
An applicant for an Fl certificate shall:
(a) inthe case of the FI[A) and FI[H):

(1)  have received at least 10 hours of instrument flight instruction on the appropriate aircraft
category, of which not more than 5 hours may be instrument ground time in an FSTD;

(2)  have completed 20 hours of VFR cross-country flight on the appropriate aircraft category
as PIC; and

(b) additionally, for the FIjA):

(1)  hold at least a CPL(A); or

(2)  hold at least a PPL{A), or hold an MPL with additional PPL privileges in accordance with
point FCL.405.4(b)(1), and have complied with the following conditions:

(i) except for an FI{A) providing training for the LAPL{A) only, passed the CPL
theoretical knowledge examination, which may be taken without completing a CPL
theoretical knowledge training course and which in that case shall not be valid for
any of the following:

(A) theissue of a CPL;
(B) receiving credits for CPL theoretical knowledge in accordance with point
FCL.035 and Appendix 1;

{ii) completed at least 200 hours of flight time on aeroplanes or TMGs, of which 150
hours as PIC;

(3) have completed at least 30 hours in the class or type of aeroplane used for the FI[A)
training course, of which at least 5 hours shall have been completed during the & months
preceding the pre-entry flight assessment set out in point FCL.230.Fl(a);

FOD-INFO Revizija 0/ 30.06.2025.

Page: 61/73



/V? Regulatorne promjene za ATO-e, DTO-e i operatore
Uredba (EU) 2024/2076 i EDD 2025/002/R

Odijel letackih operacija i Skolstva

4.6.2 Mijenjaju se zahtjevi vezani uz TRI teCaj osposobljavanja

-Rekonstruira se odredba FCL.930.TRI Te€aj osposobljavanja na nacin da se donose olaksice/ odstupanja u vezi dijela osposobljavanja kad se ono izvodi za ovlastenja za tip jednopilotnih
zrakoplova (SPA aircraft), za ovlaStenja za tip helikoptera i za ovlaStenja za tip nekompleksnih helikoptera.

-Mijenja se odredba FCL.930.TRI Te€aj osposobljavanja na nacin, da ako teCaj za instruktore TRI u svom opsegu ukljuCuje osposobljavanje za stjecanje privilegija LIFUS ili ako ukljuéuje
osposobljavanje za stjecanje privilegija da moZe provoditi osposobljavanje za polijetanje i slijetanje, sada se pojasnjava sadrZaj osposobljavanja za stjecanje tih privilegija:

i. na FSTD-u i povezano s odgovarajuéim privilegijama, dodatno posebno osposobljavanje koje, u slucaju privilegija za provodenje osposobljavanja za polijetanje i slijetanje, ukljuuje
osposobljavanje za postupke u slucaju opasnosti povezane sa zrakoplovom;

ii. konsolidaciju posebnog osposobljavanja u skladu s podpodtockom 4. podtockom i. ako podnositelj zahtjeva u zrakoplovu pruza LIFUS ili osposobljavanje za polijetanje i slijetanje,
ovisno o slucaju, pod nadzorom TRI-ja kojeg je za tu svrhu imenovao ATO.
-lzmjene su u sadrzaju osposobljavanja za TRI te¢aj iz AMC1 FCL.930.TRI za avione:
-pojasnjava se konsolidacija FSTD osposobljavanja u avionu za stjecanje obiju privilegija i se uvodi termin ,u ulozi TRI“,
-te se AMC1 FCL.930.TRI TRI TeCaj osposobljavanja mijenja na nacin da elementi /ong briefing-a moraju biti ukljuceni u svaki teCaj za TRI i pojaSnjava da elementi (subjects) long

briefing-a moraju biti prilagodeni svakom tipu aviona za koji se TRI te¢aj provodi, te da su postojeci izlistani elementi za takav /ong briefing za SP MET samo primjer elemenata koji
bi trebali biti obuhvaceni.

-lzmjene su u AMC2 FCL.930.TRI za helikoptere - silabus se zna¢ajno nadopunjuje po uzoru na silabus za avione.
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FCL.930.TRI TRI — Training course
Reguiction (U] 2024/2076
(a) The TRI training course shall be conducted:

(1) inthe case of MPA, in an FF5 or a combination of FSTD(s) and FFS;

(2) inthe case of type ratings for SPA and helicopters, in either of the following:

(i) an available and accessible FF5, or in a combination of such FFS and FSTDYs);

(ii) acombination of F5TD(s) and the aircraft if an FF5 is not available or accessible;

(iii)  the aircraft if no FSTD is available or accessible.

(aa) By way of derogation from point (a), the TRI training course:

(1) for non-complex helicopters may be conducted in @ combination of FSTD{s) and the
aircraft even if an FFS is available and accessible;

(2) for aircraft referred to in Section A, point 1e, of Appendix 9 may be conducted in
accordance with points FCL930.TRI(@)(2)(i), {ii) or (iii), irrespective of the awvailability and
accessibility of FFS or FSTD.

(ab) The TRI training course shall include:

(1) 25 hours of teaching and learning;

(2) 10 hours of technical training, including revision of technical knowledge, the preparation
of lesson plans and the development of dassroom or simulator instructional skills;

(3) 5 hours of flight instruction on the appropriate aircraft or an FSTD representing that
aircraft for single-pilot aircraft and 10 hours for multi-pilot aircraft or an FSTD
representing that aircraft;

(4) if privileges for conducting LIFUS or take-off and landing training are sought, the following
training, as applicable:

(i) inan F5TD and related to the relevant privileges, additional specific training which,
in the case of privileges for conducting take-off and landing training, shall include
training for emergency procedures related to the aircraft;

(ii) consolidation of the specific training in accordance with point (4)(i), where the
applicant shall, in the aircraft, provide LIFUS or take-off and landing training, as -
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4.6.3 Mijenjaju se zahtjevi vezani uz IRl teCaj osposobljavanja

-Radi se o tome da FCL.930.IRI dozvoljava da se cijelo osposobljavanje provede ili na zrakoplovu ili na FSTD-u, bez da se trazi minimalni broj sati osposobljavanja na zrakoplovu, stoga je s
time sada uskladen AMC1 FCL.930.IRI te izmijenjen na sljedeci nacin:

[..]

Part 3
FLIGHT INSTRUCTION SYLLABUS

(a) Aropproved Bl ecurse should comprise af ot least When conducting the 10 hours of flight
instruction, efwhich-a-maximum-of 8- hoursmay be conducted-inanFSTD-A a similar number
of hours should be used for the instruction and practice of preflight and post-flight briefing for
each exercise.

[..]

Rationale RMT.0587

Input received from Member States and stakeholders revealed a contradiction between point
FCL.930.1R1 and the associated AMC. Point FCL.330.IR1{a)(3) allows the entire IRI training course to take
place in either the aircraft or an FSTD, without requiring minimum in-aircraft training time. At the same
time, AMC1 FCL.930.IRI Part 3 point (a) illustrates an IRI training course arrangement which includes
at least 2 hours of in-aircraft training. This amendment aligns the AMC text with that of point
FCL.330.IRI.
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4.7 Druge promjene u Dijelu FCL koje je potrebno uoCiti

-Mijenja se odredba FCL.035 Priznavanje naleta i teorijskog znanja i GM1 FCL.035(b) (6)(ii) na nacin da se moze smanjiti trajanje osposobljavanja iz predmeta Komunikacija i pojasnjavaju
se scenariji za priznavanje ispita iz VFR i IFR Komunikacija.

-Restrukturiran je AMC2 FCL.725(a) Requirements for the issue of class and type ratings- TRAINING COURSE -FLIGHT INSTRUCTION FOR TYPE RATINGS: HELICOPTERS; pojaSnjene su
neke teme u vezi osposobljavanja (npr. vortex ring state, autororative landing, sarely awareness briefing, itd.).

-Znacajno se revidiraju zahtjevi za produZenje ovlaStenja za tip helikoptera (vidi FCL.740.H Produzavanje ovlaStenja za tip — helikopteri) — omoguceno je produZiti oviaStenja za tip
jednopilotnih helikoptera s MTOM od 3175kg i putem osposobliavanja za osvjezenje znanja (refresher training) te su dodani GM1 FCL.740.H Revalidation of bype ratings- helicoptersi
AMC1 FCL.H@)(2)(ii)B) Revalioation of type ratings- helicapiers.

-Ukidaju se odredbe za produzenje i obnavljanje ovlastenja za planinsko letenje (mountain rating) te se uvodi odredba kojom se odreduju uvjeti koji se moraju ispuniti kako bi se smjele
koristiti privilegije koje daje ovlaStenje za planinsko letenje.

-Mijenja se Dodatak 1. za Dio FCL Crediting of theoretical knowledge.

-Dodaje se novi AMC1 za Dodatak 1 za Dio FCL Crediting of theoretical knowledge — Cross-credits for the subject area 700 KSA.
-Mijenja se Dodatak 4. za Dio FCL Ski// test for the issue of a CFL.

-Mijenja se Dodatak 8. za Dio FCL Cross-crediiting of the IR part of a class or type rating proficiency check or EBT practical assessment.

-Mijenja se znacajno Dodatak 9. za Dio FCL Appendix 9 7raining, skill test and proficiency check for the MPL, and the ATPL, and for type and class ratings, and proficiency checks for the
BIR and the IR,
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5. Promjene - Dio ORO (mijenja se ORO.FC.A.201 Odmor ¢lanova letacke posade tijekom leta)

5.1 Revidiraju se zahtjevi za kopilota u krstarenju iznad #ight /evel-a 200 (CRCP — Cruise Relief Co-Pliloj
-Odredbe o kopilotima u krstarenju iznad #ight /evera 200 iz Uredbi (EU) 1178/2011 (Aircrew regulation) i (EU) 965/2012 (Air ops regulation) se revidiraju kako bi se osiguralo
odgovarajuce osposobljavanje tih pilota i uspostavili odgovarajuci operativni postupci za prijenos ovlasti izmedu ¢lanova letaCke posade.

-Mijenja se AMC 1 FCL.050 Recording of flight time — u knjizicu letenja pilota mora se unijeti vrijeme naleta kad pilot djeluje kao kopilot u krstarenju.

-Mijenja se odredba FCL.060 Skorasnje iskustvo na nacin da se u tocki b)3) definira skoraSnje iskustvo za kopilota u krstarenju i time se donosi vise opcija i fleksibilnost za skora$nje
iskustvo za CRCP:

b) Avioni, helikopteri, zrakoplovi pogonjeni uzgonom, zracni brodovi i VTOL zrakoplovi.
Pilot ne smije upravljati zrakoplovom u svrhu komercijalnog zracnog prijevoza niti prevoziti putnike:

3. kao kopilot u krstarenju ako u prethodnih 90 dana nije odradio bilo koje od sljedeceg:
i. najmanije tri sektora kao kopilot u krstarenju na relevantnom tipu zrakoplova;

ii. osposobljavanje ¢iji sadrZaj odreduje operator i koje obuhvaca najmanije tri sektora u kojima je bio kopilot u krstarenju na FSTD-u za relevantni tip zrakoplova;
iii. periodicno osposobljavanje u skladu s poddijelom FC (ORO.FC) Priloga lll. (dio ORO) Uredbi (EU) br. 965/2012;

iv. provjeru strucnosti za kopilote u krstarenju u skladu s Dodatkom 9.
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-Za izdavanje ATPL dozvole prizna se dio naleta kao CRCP (FCL.510.A) (prizna se do najviSe 250 sati).

-Revidiran je Dodatak 9 za Dio FCL kako bi se prilagodio i pojasnio sadrzaj za osposobljavanije, ispitivanje i provjere CRCP-a.

UCenici piloti moci ¢e podnijeti zahtjev za stjecanje ovlastenja za tip s CRCP ograniCenjem, morat ¢e zavrSiti uobiCajeni te¢aj osposobljavanja za tip (ukljuCujuci zake-off and landing
manoeuvres), no za Skill festi proficiency check-ove Ge biti potrebno izvesti /anding manoeuvres in the role of the pilot monitoring.

Tako da je ORO.FC.A.201(b)())(iii) pojaSnjen u odnosu na ove promjene u kontekstu operatorovog periodickog osposobljavanja i provjeravanja.

Izmjene Priloga IIL (dic ORO) Uredbi (EU) br. 965{2012

U tocki ORO.FC.A.201 podtocki (b) podpodtoéki 2. Priloga 11, podpodpodtocka iii. zamjenjuje se sljededim:
Jii.  periodiéna osposobljavanja i provieravanja u skladu s tockom ORO.FC.230, pod sljedecim uvjetima:
(A} provjeravanje ne smije ukljucujivati manevre uzlijetanja;

(B) provieravanje uklju¢uje manevre slijetanja barem u ulozi nadzornog pilota;”.

-Doneseni su novi zahtjevi za osposobljavanie i ispitivanje, kako je potrebno, kako bi se maknula CRCP restrikcija/ ogranicenje (FCL.720A, togka c)) i revidirani su zahtjevi kako bi bolje
opisali osposobljavanie i ispitivanje u ovom kontekstu.

-Omoguceno je da se na temelju iskustva kao CRCP moZe krenuti na tecaj osposobljavanja za tip u ZFTT varijanti (FCL.730.A).
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Dodaju se novi AMC i GM-ovi vezani uz CRCP i operativne postupke (Uredba (EU) 965/2012 Air ops regulation):
-AMC3 ORO.GEN.110(f) Operator responsibilities PROCEDURES FOR THE RELIEF OF FLIGHT CREW MEMBERS IN CAT OPERATIONS,
-GM3 ORO.GEN.110(f) Operator responsibilities BRIEFING BETWEEN RELIEVING FLIGHT CREW MEMBERS,
-AMC1 ORO.FC.A.201(@)(2)(ii) In-flight relief of flight crew members INITIAL CRM TRAINING FOR THE PILOT RELIEVING THE COMMANDER,
-GM1 ORO.FC.A.201(a)(2)(ii) In-flight relief of flight crew member SEATING POSITION AND MINIMUM EXPERIENCE OF A PILOT WHO IS RELIEVING THE COMMANDER IN FLIGHT,
-GM1 ORO.FC.A.201(a)(2)(ii);(iii) In-flight relief of flight crew members LEADERSHIP AND DECISION-MAKING SKILLS OF THE PILOT RELIEVING THE COMMANDER,

-GM1 ORO.FC.A.201(b)(2)(iii) In-flight relief of flight crew members TRAINING AND CHECKING OF CRUISE RELIEF CO-PILOTS.
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6. Promjene - Dio SPA (mijenja se SPA.HEMS.130 Zahtjevi za posade)

6.1 HEMS operacije smiju izvoditi piloti s viSe od navrSenih 60 godina

HEMS - operacije hitnog medicinskog prijevoza jednopilotnim helikopterima za hitnu medicinsku pomoc u skladu s Uredbom (EU) 965/2012 i u skladu s Dijelom — MED iz Uredbe (EU)
1178/2011 smiju izvoditi piloti s viSe od navrSenih 60 godina.

FCL.065 Ograni¢enje privilegija imateljima dozvola koji su stari 60 godina
ili vife u komercijalnom zraénom prijevozu

(a) 60 — 64 godina. Avioni 1 helikopteri. Imatel] dozvole pilota koji je navriio
60 godina ne smije letjeti kao pilot zrakoplova u komercijalnom zraénom
prijevozu osim kao élan videélane posade. Odstupajuéi od navedsnog, on
ima pravo letjets kao pilot zrakoplova koji obavlja operacije hitnog medicin-
skog prijevoza jednopilomim helikopterima za hitnu medicinsku pomod u
skladu s Uredbom (EU) br. 963/2012. pod uvietom da ispunjava primjenjive
zahtjeve utvrdens u tu svrhu u to) uredbt 1 Prilogu IV. (dioc MED) ovog
Uredba.

Odredbe za pilote koji su navrsili 60 godina i ukljuCeni su u operacije helikopterske hitne medicinske pomoci jednopilotnim helikopterima za hitnu medicinsku pomoc (HEMS) iz Uredbi (EU)
1178/2011 i (EU) 965/2012 trebalo je revidirati kako bi se omogucila veca pokrivenost operacijama HEMS-a, ¢ime bi se uravnoteZili potreba za ve¢om dostupnoS$éu zdravstvenih usluga i
rizici do kojih dolazi u operacijama u kojima sudjeluju piloti stariji od 60 godina.
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Izmjene Priloga V. (dio SPA) Uredbi (EU) br. 965/2012

U tocki SPA.HEMS.130 Priloga V. dodaje se podtocka (g):

J{g) Clanovi letacke posade koji su nawriili 60 godina i koji obavljaju jednopilotne operacije HEMS u skladu s tockom FCL065
podtockom (a) Priloga I. (dio-FCL) Uredbi (EU) br. 1178/2011

1. Za ¢lanove letacke posade koji su navrsili 60 godina i koji obavljaju jednopilotne operacije HEMS u skladu s
tockom FCL.065 podtockom (a) Priloga 1. (dio-FCL) Uredbi (EU) br. 1178/2011 operator u procjeni rizika
provedenoj u skladu s tockom ORO.GEN.200 uzima u obzir povedanje rizika od onesposobljenosti zbog
kardiovaskularnih i cerebrovaskularnih éimbenika povezanih s okolnostima rada.

2. Osposobljavanje i provieravanje ¢lanova letacke posade iz podpodtocke L. provodi osoblje koje je proslo
odgovarajuce osposobljavanje kako bi moglo prepoznati blago smanjenje kognitivnih sposobnosti i prema
potrebi zatraZiti medicinsku procjenu élana posade.”.

Doneseni su novi AMC i GM materijali vezani uz HEMS operacije i Uredbu (EU) 965/2012 (Air ops regulation):
-AMC1 SPA.HEMS.130(g)(1) Crew requirements,

-GM1 SPA.HEMS.130(g)(1) Crew requirements BEST PRACTICES FOR FLIGHT CREW MEMBERS ABOVE THE AGE OF 60 PERFORMING SINGLE-PILOT HEMS OPERATIONS,
-AMC1 SPA.HEMS.130(g)(2) Crew requirements TRAINING AND CHECKING OF PILOTS ABOVE THE AGE OF 60 PERFORMING SINGLE-PILOT HEMS OPERATIONS,
-GM1 SPA.HEMS.130(g)(2) Crew requirements,

-GM2 SPA.HEMS.130(g)(2) Crew requirements.
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HEMS operatorima, izmedu ostalog Sto je relevantno za ovu temu, skree se pozornost na sliedece:

- da znaju da piloti (iznad 60 godina) prije izvodenja HEMS operacija moraju obaviti specifican zdravstveni pregled za kategoriju 1 isklju¢ivo kod AeMC-a ili na diskreciju nadleznog tijela
iskusni AME (vidi MED.A.040, to¢ka c1)). Zdravstveni pregledi su svakih 6 mjeseci, a svakih godinu dana je tzv. comprehensive examination,

-da moraju provesti procjenu rizika HEMS operacija kroz svoj SMS, uzimajuci u obzir i poveéanie rizika od onesposobljenosti pilota (iznad 60 godina) zbog kardiovaskulamih i
cerebrovaskularnih ¢imbenika povezanih s okolnostima rada u HEMS operacijama specificnima za svakog pojedinog HEMS operatora, uzimajuci u obzir i operativne rizike (r70n -medical
risks) specificne za svakog pojedinog HEMS operatora te razviti sve potrebne operativne postupke koji imaju za cilj ukloniti/ umanijiti prepoznate rizike,

-da moraju osposobiti ispitivace (inicijalno i periodicno osposobljavanije) koji daju OPC takvim HEMS pilotima (iznad 60 godina) te da ispitivaCe treba osposobiti HACZ Mediical assessorili
HACZ Mediical assessor moze validirati takvo osposobljavanje,

-da moraju osposobiti svo relevantno osoblie o ovim regulatornim promjenama i svim postupcima koje su razvili radi smanjenja prepoznatih rizika.
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7. Referentni regulatorni materijal vezan uz Uredbu (EU) 2024/2076 i EDD 2025/002/R

Uredba (EU) 2024/2076
EDD 2025/002/R
PojaSnjenje Odluke EDD 2025/002/R (Explanatory Note to EDD 2025/002/R)

EASA Misljenje broj 05/2023 (Opinion No 05/2023)

CRD 2017-22
CRD 2020-14
CRD 2014-15

NPA 2023-104
NPA 2020-14
NPA 2017-22
NPA 2014-25

ToR RMT.0190
ToR RMT.0287
ToR RMT.0587
ToR RMT.0687
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Informacije navedene u ovom dokumentu treba interpretirati u kontekstu svin izmjena i dopuna Uredbe (EU) 1178/2011 i Uredbe (EU) 965/2012, relevantnih AMC/ GM materijala i drugih
povezanih regulatornin materijala.

Informacije navedene u ovom dokumentu nikako ne mogu zamijeniti znacenje odredbi Uredbe (EU) 1178/2011 i Uredbe (EU) 965/201 kako su izmijenjene i dopunjene i znacenje relevantnih
AMC/ GM materijala.
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