SaZeti prikaz zahtjeva za operacije sustavima bespilotnih zrakoplova sukladno EU 2019/947

Otvorena kategorija

Posebna kategorija

Certificirana kategorija

(@) UAS je klase iz Delegirane uredbe (EU) 2019/945,
privatno je izraden ili ispunjava uvjete iz Clanka
20.;

(0) najveca dopuStena masa bespilotnog zrakoplova
pri polijetanju manja je od 25 kg;

(c) udaljeni pilot odrzava bespilotni zrakoplov na
sigurnoj udaljenosti od ljudi te njime ne leti iznad
mnoStva ljudi;

(d) ako zrakoplov nije u nadinu rada ,slijedi me” niti
udaljenom pilotu pomaze promatra¢ bespilotnog
zrakoplova iz dijela A Priloga Uredbe (EU)
2019/947 o pravilima i postupcima za rad
bespilotnih zrakoplova, udaljeni pilot neprekidno
odrzava vizualni kontakt sa zrakoplovom kojim
upravlja;

(e) ako ne prelije¢e umjetnu tvorevinu, bespilotni
zrakoplov ne leti viSe od 120 metara iznad najblize
toCke na tlu, kako je navedeno u dijelu A Priloga
Uredbe (EU) 2019/947;

(H (f) dok leti, bespilotnim se zrakoplovom ne prevozi
opasna roba niti se iz njega ispusta ikakav
materijal.

Operacije UAS-ova u ,,otvorenoj kategoriji” dijele se na

tri potkategorije u skladu sa zahtjevima iz dijela A

Priloga Uredbe (EU) 2019/947: A1, A2 i A3

Ako neki od zahtjeva za otvorenu kategoriju nije
ispunjen, operator UAS-a od nadleznog tijela u
drZavi ¢lanici u kojoj je registriran mora ishoditi
operativno odobrenje.

Operator UAS-a koji u vezi s operacijom koja
odgovara standardnom scenariju nadleznom tijelu
drZave Clanice registracije podnese Izjavu u skladu
s poglavljem UAS.SPEC.020 i nije duzan ishoditi
operativno odobrenje

Ni odobrenje za rad ni Izjava ne zahtijevaju se za
sliedece:

operatore UAS-ova koji imaju LUC s odgovarajucim
povlasticama u skladu s poglavljem UAS.LUC.060
(b) operacije koje se provode u okviru zrakoplovno-
modelarskih Klubova i udruga koje su dobile
odobrenje.

1.

Operacije se razvrstavaju kao operacije UAS-ova u
certificiranoj kategoriji samo ako su ispunjeni
sliedeci uvjeti:
(@) UAS je certificiran; i
(o) rijeC je o operaciji:
i.  koja se izvodi iznad skupine ljudi;

ii.  koja ukljucuje prijevoz ljudi;

ii.  koja ukljuCuje prijevoz opasne robe zbog
¢ega bi u slucaju nesrece trece strane
bile izloZene visokom riziku.

Osim toga, operacije UAS-ova razvrstavaju se u
certificiranu kategoriju ako nadlezno tijelo na
temelju procjene rizika smatra da se rizik operacije
ne moze dovoljno ublaziti ako se UAS i operator
UAS-a ne certificiraju i ako, prema potrebi,
udaljeni piloti ne ishode dozvolu.



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/?qid=1566818883325&uri=CELEX:32019R0945
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/?qid=1566818931904&uri=CELEX:32019R0947
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Otvorena kategorija

Pod-
kategorija

Zahtjevi za

Operatora

Pilota

UAS

Letenje

Al

Registracija operatora obvezna kada

izvodi operacije:

- UASom mase = 250 ¢

- UASom koji u slu¢aju udarca na
¢ovjeka mogu prenijeti kinetiCku
energiju veéu od 80 dzula; ili

- UASom opremljenim senzorima koji
mogu prikupljati osobne podatke,
osim ako je rije¢ o igraCkama u
skladu s Direktivom 2009/48/EZ.

Oznaciti navedene zrakoplove svojim

registracijskim brojem.

Uspostaviti standardne operativne

postupke.

Ishoditi dozvolu za koriStenje

radiofrekvencijskog spektra.

Imenovati pilota na daljinu za svaku

operaciju.

Osigurati da su piloti na daljinu upoznati s

korisni¢kim prirucnikom UASa,

odgovarajuce osposobljeni i informirani.

AZurirati podatke 0 geo-svjesnosti.

Osigurati EU izjavu o sukladnosti UASa i

da je UAS oznaCen CE oznakom, za

zrakoplove klase CO do C4.

Ishoditi policu osiguranja sukladno EU

785/2004.

Omoguciti nadzor nadleznom tijelu.

Najmanja dozvoljena dob 16 godina, osim ako
leti:
- Privatno izradenim UAS-om lak$im od
250g,
- UAS-om Klase CO ili
- pod nadzorom pilota dobi 16 godina i vise.
Upoznat s letackim priru¢nikom UASa.
Ako leti zrakoplovom Kklase C1, online
osposobljavanje i ispit (valjanost 5 godina).
Nositi sa sobom dokaz o osposobljenosti osim
kada leti:
- privatno izradenim zrakoplovom lakSim od
250 g i najvece brzine manje od 19 m/s
- serijski izradenim zrakoplovom lakSim od
250 g, stavljenim na trziste prije
01.01.2024. godine i
- zrakoplovom klase C1.
Pribaviti azurirane podatke o zemljopisnim
podrucjima zemlje u kojima izvodi operacije.
Provjeravati okruzenje i kada upravlja UAS klase
C1, prisutnost neukljucenih osoba.
Provjeriti ispravnost UASa i daljinske
identifikacije.
Osigurati da UAS prije leta nije teZi od najvece
dopustene mase pri polijetanju.
Tijekom letenja ne smije biti pod utjecajem
psihoaktivnih tvari.
Odrzavati vizualni kontakt sa zrakoplovom.
Dozvoljena pomo¢ pridruzenog promatraca u
stalnom kontaktu s pilotom na daljinu.
Prekinuti let ako postane preriziCan.
PoStovati ograniCenja korisniCkog prirucnika i
zemljopisnih podrucja.

- neKkoristi se za
modelarsko letenje,

- serijski izradeni, a
stavljeni su na trziste
prije 01.01.2024.,
dopustene mase pri
polijetanju i mase
njihova korisnog tereta
su zajedno manje od
250 g,

- privatno izradeni UAS
lakSi od 250g i najvece
brzine manje od 19 m/s,

- C0

- (1 s elektronickom
identifikacijom i
funkcijom geo-
svjesnosti.

Registracija UAS obvezna za

certificirani UAS.

Zrakoplovima klase C1 s
elektroniCkom identifikacijom
i funkcijom geo-svjesnosti
zabranjen let iznad skupine
ljudi i neukljucenih
pojedinaca.
Privatno izradenim
zrakoplovima lakSima od
250g, najvece brzine manje
od 19 m/s, serijski izradenim
zrakoplovima lakSim od 250
g, stavljenim na trziSte prije
01.01.2024. godine i
zrakoplovima klase CO mogu
se prelijetati neukljuceni
pojedinci, ali ne i skupine
U ,follow me* modu
zrakoplov moZe letjeti do 50
m od pilota na daljinu.
Odrzavati vizualni kontakt sa
zrakoplovom.,
Zabranjeno letenje unutar
podruja gdje se izvodi hitna
intervencija.
Zabranjeno noSenje opasnih
roba i izbacivanje predmeta
tijekom leta.
Najveca dopustena visina
leta je niza od:
- 120m iznad tla ili
- 15 miznad prepreke vise
od 105 m



https://www.hakom.hr/default.aspx?id=340
https://www.hakom.hr/default.aspx?id=340

Otvorena kategorija

Pod-
kategorija

Zahtjevi za

Operatora

Pilota

UAS

Letenje

Znati zadrzati kontrolu nad zrakoplovom, osim
kad je izgubio vezu s njime.

Slijediti operatorove postupke.

Ne letjeti u podrucjima u kojima se obavlja hitna
intervencija.

A2

Registracija operatora obvezna kada

izvodi operacije:

- UASom mase = 250 g

- UASom koji u slu¢aju udarca na
¢ovjeka mogu prenijeti kinetiCku
energiju veéu od 80 dzula; ili

- UASom opremljenim senzorima koji
mogu prikupljati osobne podatke,
osim ako je rije¢ o igraCkama u
skladu s Direktivom 2009/48/EZ.

Oznaciti navedene zrakoplove svojim

registracijskim brojem.

Uspostaviti standardne operativne

postupke.

Ishoditi dozvolu za koriStenje

radiofrekvencijskog spektra.

Imenovati pilota na daljinu za svaku

operaciju.

Osigurati da su piloti na daljinu upoznati s

korisni¢kim prirucnikom UASa,

odgovarajuce osposobljeni i informirani.

AZurirati podatke 0 geo-svjesnosti.

Osigurati EU izjavu o sukladnosti UASa i

da je UAS oznaCen CE oznakom, za

zrakoplove klase CO do C4.

Osigurati da su ukljucene osobe koje su

prisutne u podrucju operacije

obavijeStene o rizicima i da su izrijekom

pristale prisustvovati.

Najmanja dozvoljena dob 16 godina, osim ako
leti:
- privatno izradenim UAS-om lakSim od
250g,
- UAS-om klase CQ ili
- pod nadzorom pilota dobi 16 godina i vise.
Upoznat s letackim priru¢nikom UASa.
Online osposobljavanje i ispit. Samoprakti¢no
osposobljavanje, izjava o zavrSenom
samoprakticnom osposobljavanju i dodatan ispit
teorijskog znanja. Posjeduje potvrdu o
osposobljenosti (valjanost 5 godina).
Nositi sa sobom dokaz o osposobljenosti osim
kada leti:
- privatno izradenim zrakoplovom lakSim od
250 g i najvece brzine manje od 19 m/s
- serijski izradenim zrakoplovom lakSim od
250 g, stavljenim na trziste prije
01.01.2024. godine i
- zrakoplovom klase C1.
Provjeravati okruzenje i prisutnost neukljucenih
osoba.
Provjeriti ispravnost UASa i daljinske
identifikacije.
Osigurati da UAS prije leta nije tezi od najvece
dopustene mase pri polijetanju.
Tijekom letenja ne smije biti pod utjecajem
psihoaktivnih tvari.

(2 s elektronickom
identifikacijom i funkcijom
geo-svjesnosti.

Registracija UAS obvezna za
certificirani UAS.

Zabranjen let iznad
neuklju¢enih osoba
(pojedinaca, niti skupine
Najmanja udaljenost od
neukljuCenih osoba je 30 m
ilido5mu ,active low
speed” modu.
Sve osobe ukljuéene u
operacije su obavijeStene o
rizicima operacije i dale su
svoj izriCiti pristanak na
sudjelovanje u operaciji.
Odrzavati vizualni kontakt sa
zrakoplovom.
Zabranjeno letenje unutar
podruja gdje se izvodi hitna
intervencija.
Zabranjeno noSenje opasnih
roba i izbacivanje predmeta
tijekom leta.
Najveca dopustena visina
leta je niza od:
- 120m iznad tla ili
- 15 miznad prepreke vise
od 105 m



https://www.hakom.hr/default.aspx?id=340
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Otvorena kategorija

Pod-
kategorija

Zahtjevi za

Operatora

Pilota

UAS

Letenje

Ishoditi policu osiguranja sukladno EU
785/2004.
Omoguciti nadzor nadleznom tijelu.

Odrzavati vizualni kontakt sa zrakoplovom.
Dozvoliena pomoc pridruzenog promatraca u
stalnom kontaktu s pilotom na daljinu.
Prekinuti let ako postane prerizican.

PoStovati ograniCenja korisniCkog prirucnika i
zemljopisnih podrucja.

Znati zadrzati kontrolu nad zrakoplovom, osim
kad je izgubio vezu s njime.

Slijediti operatorove postupke.

Ne letjeti u podrucjima u kojima se obavlja hitna
intervencija.

A3

Registracija operatora obvezna kada

izvodi operacije:

- UASom mase = 250 ¢

- UASom koji u slu¢aju udarca na
¢ovjeka mogu prenijeti kinetiCku
energiju veéu od 80 dzula; ili

- UASom opremljenim senzorima koji
mogu prikupljati osobne podatke,
osim ako je rije¢ o igraCkama u
skladu s Direktivom 2009/48/EZ.

Oznaciti navedene zrakoplove svojim

registracijskim brojem.

Uspostaviti standardne operativne

postupke.

Ishoditi dozvolu za koriStenje

radiofrekvencijskog spektra.

Imenovati pilota na daljinu za svaku

operaciju.

Osigurati da su piloti na daljinu upoznati s

korisni¢kim prirucnikom UASa,

odgovarajuce osposobljeni i informirani.

AZurirati podatke 0 geo-svjesnosti.

Najmanja dozvoljena dob 16 godina, osim ako
leti:
- privatno izradenim UAS-om lakSim od
250g,
- UAS-om klase CQ ili
- pod nadzorom pilota dobi 16 godina i vise.
Upoznat s letackim priru¢nikom UASa.
Online osposobljavanje i ispit (valjanost 5
godina).
Nositi sa sobom dokaz o osposobljenosti osim
kada leti:
- privatno izradenim zrakoplovom lakSim od
250 g i najvece brzine manje od 19 m/s
- serijski izradenim zrakoplovom lakSim od
250 g, stavljenim na trziste prije
01.01.2024. godine i
- zrakoplovom klase C1.
Provjeravati okruzenije i prisutnost neukljucenih
osoba.
Provjeriti ispravnost UASa i daljinske
identifikacije.
Osigurati da UAS prije leta nije teZi od najvece
dopustene mase pri polijetanju.

- ne Koristi se za
modelarsko letenje,

- serijski izradeni, a
stavljeni su na trziste
prije 01.01.2024.,
dopustene mase pri
polijetanju i mase
njihova korisnog tereta
su zajedno manje od 25
kg,

- privatno izradeni UAS
lakSi od 25 kg

- (2 s elektronickom
identifikacijom i
funkcijom geo-svjesnosti

- (3 s elektronickom
identifikacijom i
funkcijom geo-svjesnosti

- (4

Registracija UAS obvezna za

certificirani UAS.

Letenje u podrucju gdje se
ne oCekuju neukljucene
0sobe.

Najmanje 150 m od podrucja
namijenjenog stanovaniju,
trgovini, proizvodnii ili
rekreaciji.

Sve 0sobe ukljuéene u
operacije su obavijeStene o
rizicima operacije i dale su
svoj izriCiti pristanak na
sudjelovanje u operaciji.
Odrzavati vizualni kontakt sa
zrakoplovom.

Zabranjeno letenje unutar
podruja gdje se izvodi hitna
intervencija.

Zabranjeno noSenje opasnih
roba i izbacivanje predmeta
tijekom leta.

Najveca dopustena visina
leta je niza od:

- 120m iznad tla ili



https://www.hakom.hr/default.aspx?id=340
https://www.hakom.hr/default.aspx?id=340

Otvorena kategorija

Pod-
kategorija

Zahtjevi za

Operatora

Pilota

UAS

Letenje

Osigurati EU izjavu o sukladnosti UASa i
da je UAS oznaCen CE oznakom, za
zrakoplove klase CO do C4.

Osigurati da su ukljucene osobe koje su
prisutne u podrucju operacije
obavijeStene o rizicima i da su izrijekom
pristale prisustvovati.

Ishoditi policu osiguranja sukladno EU
785/2004.

Omoguciti nadzor nadleznom tijelu.

Tijekom letenja ne smije biti pod utjecajem
psihoaktivnih tvari.

Odrzavati vizualni kontakt sa zrakoplovom.
Dozvoljena pomo¢ pridruzenog promatraca u
stalnom kontaktu s pilotom na daljinu.
Prekinuti let ako postane prerizican.

PoStovati ograniCenja korisniCkog prirucnika i
zemljopisnih podrucja.

Znati zadrzati kontrolu nad zrakoplovom, osim
kad je izgubio vezu s njime.

Slijediti operatorove postupke.

Ne letjeti u podrucjima u kojima se obavlja hitna
intervencija.

15 miznad prepreke vise
od 105 m

Ostalo osoblje uklju¢eno u operacije mora proci osposobljavanje uz rad koje je propisao operator.




Posebna kategorija

Osnova za Zahtjevi za
izvodenje . .
operacija Operatora Pilota UAS Letenje
Operativno | Registracija operatora obvezna. Najmanja dozvoljena dob 16 godina, osim ako Kao u operativnom odobrenju. | Kao u operativnom
odobrenje | Obvezno ishodenje operativnog odobrenja | leti: Registracija UAS obveznaza | odobrenju.

prije poCetka izvodenja operacija uz - UAS-om iz samogradnje lakSim od 250g, | certificirani UAS. Primjenjivi zahtjevi Uredbe EU

prethodnu dostavu procjene operativnog - UAS-om klase CO ili 923/2012 Jedinstvena

rizika. - pod nadzorom pilota dobi 16 godina i vise. europska pravila letenja.

Uspostaviti postupke i utvrditi ograni¢enja | Osposobljavanje koje je navedeno u

prilagodene vrsti planirane operacije i operativnom odobrenju i moraju znati kako:

pripadajucem riziku. - primjenjivati radne postupke (uobi¢ajene,

Odrediti pilota na daljinu za svako izvanredne i hitne postupke, planiranje

operaciju. leta, pregledi prije i poslije leta)

Osigurati da su piloti na daljinu upoznatis | -  upravljati aeronautickom komunikacijom

korisni¢kim priru¢nikom UASa, - upravljati putanjom leta i automatizacijom

odgovarajuce osposobljeni i informirani. bespilotnih zrakoplova

Operacije izvoditi u skladu s - raditi u timu, nastupati kao vode i

ograni¢enjima, uvjetima i mjerama za organizirati svoj posao

ublazavanije rizika utvrdenima u - rjeSavati probleme i donositi odluke

operativnom odobrenju. - pratiti zbivanja u okolini

Evidentirati informacije 0 operacijama - upravljati radnim opterecenjem

UAS-a u skladu s operativnim - koordinati rad ili ga prepustiti, prema

odobrenjem. potrebi.

Odrzavati UAS. Tijekom letenja ne smije biti pod utjecajem

Ishodliti policu osiguranja sukladno EU psihoaktivnih tvari.

785/2004. Postovati ogranicenja podrucja operacija i

Ishoditi dozvolu za koriStenje zemljopisnih podrucja.

radiofrekvencijskog spektra. Provjeriti ispravnost UASa i daljinske

Za prekograni¢éne operacije ishoditi identifikacije.

potvrdu zemlje u kojoj se namjeravaju Ishoditi ad-hoc strukturu kada je to potrebno.

izvoditi operacije. Prekinuti let ako postane preriziCan.

Omoguciti nadzor nadleznom tijelu. Slijediti operatorove postupke.

Ne letjeti u podrucjima u kojima se obavlja hitna
intervencija.

Standardni | Registracija operatora obvezna. Najmanja dozvoljena dob 16 godina, osim ako Kao u standardnom scenariju. | Kao u standardnom

scenarij /

leti:

scenariju.



https://www.hakom.hr/default.aspx?id=340
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Posebna kategorija

Osnova za Zahtjevi za
izvodenje . .
operacija Operatora Pilota UAS Letenje
lziava o | Obvezna dostava Izjave prije zapoCinjanja | - UAS-om iz samogradnje lakSim od 250g, Najveca karakteristicna Primjenijivi zahtjevi Uredbe EU
radu operacija. - UAS-om klase CO ili dimenzija do 3 m. 923/2012 Jedinstvena

Operacije moZe zapoCeti nakon $to dobije
potvrdu primitka i potpunosti Izjave od
nadleznog tijela.

|zvijestiti nadlezno tijelo o promjeni
podataka iz Izjave.

Uspostaviti postupke i utvrditi ogranicenja
prilagodene vrsti planirane operacije i
pripadajucem riziku.

Odrediti pilota na daljinu za svako
operaciju.

Osigurati da su piloti na daljinu upoznati s
korisni¢kim prirucnikom UASa,
odgovarajuce osposobljeni i informirani.
Operacije izvoditi u skladu s
ograni¢enjima, uvjetima i mjerama za
ublazavanje rizika utvrdenima u Izjavi.
Evidentirati informacije 0 operacijama
UAS-a u skladu s Izjavom.

Odrzavati UAS.

Ishodliti policu osiguranja sukladno EU
785/2004.

Ishoditi dozvolu za koriStenje
radiofrekvencijskog spekira.

Za prekograni¢ne operacije dostaviti
presliku Izjave i presliku potvrde o
primitku i potpunosti Izjave zemlji u kojoj
Se namjeravaju izvoditi operacije.
Omoguciti nadzor nadleznom tijelu.

- pod nadzorom pilota dobi 16 godina i vise.
Osposobljavanije koje je navedeno u
standardnom scenariju i moraju znati kako:

- primjenjivati radne postupke (uobi¢ajene,
izvanredne i hitne postupke, planiranje
leta, pregledi prije i poslije leta)

- upravljati aeronautickom komunikacijom

- upravljati putanjom leta i automatizacijom
bespilotnih zrakoplova

- raditi u timu, nastupati kao vode i
organizirati svoj posao

- rjeSavati probleme i donositi odluke

- pratiti zbivanja u okolini

- upravljati radnim opterecenjem

- koordinati rad ili ga prepustiti, prema
potrebi.

Tijekom letenja ne smije biti pod utjecajem
psihoaktivnih tvari.

PoStovati ogranicenja podrucja operacija i
zemljopisnih podrucja.

Provjeriti ispravnost UASa i daljinske
identifikacije.

Ishoditi ad-hoc strukturu kada je to potrebno.
Prekinuti let ako postane prerizican.

Slijediti operatorove postupke.

Ne letjeti u podrucjima u kojima se obavlja hitna
intervencija.

Registracija UAS obvezna za
certificirani UAS.

europska pravila letenja.
Odrzavati vizualni kontakt sa
zrakoplovom.

Iznad kontroliranog podrucja
na zemlji

Letenje iznad skupine ljudi je
zabranjeno.

Na visini <120 mod tla u
nekontroliranom zracnom
prostoru (klasa F ili G); ili u
kontroliranom zratnom

prostoru uz uspostavu ad-
hoc strukture.

Kao u standardnom scenariju.

Najveca karakteristiCna
dimenzijado 1 m.
Registracija UAS obvezna za
certificirani UAS.

Kao u standardnom
scenariju.

Primjenjivi zahtjevi Uredbe EU
923/2012 Jedinstvena
europska pravila letenja.
Odrzavati vizualni kontakt sa
zrakoplovom.,

Letenje iznad skupine ljudi je
zabranjeno.

Na visini <120 mod tla u
nekontroliranom zracnom
prostoru (klasa F ili G); ili u
kontroliranom zratnom

prostoru uz uspostavu ad-
hoc strukture.

Kao u standardnom scenariju.

Najveca karakteristiCna
dimenzijado 1 m.

Kao u standardnom
scenariju.
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Posebna kategorija

Osnova za
izvodenje
operacija

Zahtjevi za

Operatora

Pilota

UAS

Letenje

Registracija UAS obvezna za
certificirani UAS.

Primjenjivi zahtjevi Uredbe EU
923/2012 Jedinstvena
europska pravila letenja.
Operacija pri kojoj se ne
odrZava vizualni kontakt sa
zrakoplovom.,

Iznad rijetko naseljenih
podrucja.

Na visini <120 m od tla u
nekontroliranom zraénom
prostoru (klasa F ili G); ili u
kontroliranom zratnom

prostoru uz uspostavu ad-
hoc strukture.

Kao u standardnom scenariju.

Najveca karakteristicna
dimenzija do 3 m.
Registracija UAS obvezna za
certificirani UAS.

Kao u standardnom
scenariju.

Primjenjivi zahtjevi Uredbe EU
923/2012 Jedinstvena
europska pravila letenja.
Operacija pri kojoj se ne
odrZava vizualni kontakt sa
zrakoplovom.,

Iznad kontroliranog podrucja
na zemiji.

Na visini <120 m od tla u
nekontroliranom zraénom
prostoru (klasa F ili G); ili u
kontroliranom zraénom

prostoru uz uspostavu ad-
hoc strukture.

LUC

Dozvolieno samo za pravne osobe.
Registracija operatora obvezna.

Najmanja dozvoljena dob 16 godina, osim ako

leti:

UAS-om iz samogradnie laksim od 250g,

Registracija UAS obvezna za
certificirani UAS.

Primjenjivi zahtjevi Uredbe EU
923/2012 Jedinstvena
europska pravila letenja.
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Posebna kategorija

Osnova za
izvodenje
operacija

Zahtjevi za

Operatora

Pilota

UAS

Letenje

Uspostaviti postupke i utvrditi ogranicenja
prilagodene vrsti planirane operacije i
pripadajucem riziku.

Odrediti pilota na daljinu za svaku
operaciju.

Osigurati da su piloti na daljinu upoznati s
korisni¢kim priru¢nikom UASa,
odgovarajuce osposobljeni i informirani.
Operacije izvoditi u skladu s
ograniCenjima, uvjetima i mjerama za
ublazavanje rizika utvrdenima u Izjavi ili u
operativnom odobreniju.

Odrzavati UAS.

Omoguciti nadzor nadleznom tijelu.
Postupa u skladu s LUC.

Uspostavlja i odrzava operativnu kontrolu
nad svim svojim letovima.

Cuva zapise 0 SRA i osposobljenosti
pilota na daljinu tri godine.

Uspostavlja i provodi dokumentirani
sustav upravljanja sigurnoScu.

Imenuje odgovornog rukovoditelja i ostale
odgovorne osobe.

Uspostavlja i odrZava sustav pracenja
uskladenosti s primjenjivim zahtjevima.
|zraduje LUC prirucnik.

Ishodliti policu osiguranja sukladno EU
785/2004.

Ishoditi dozvolu za koriStenje
radiofrekvencijskog spektra.

Ishoditi odobrenje za promjene uvjeta
LUC-a i sustava upravljanja sigurnoScu.

- UAS-om klase CQ ili

- pod nadzorom pilota dobi 16 godina i vise.
Osposobljavanie koje je navedeno u LUCu.
Tijekom letenja ne smije biti pod utjecajem
psihoaktivnih tvari.
PoStovati ograniCenja podrucja operacija i
zemljopisnih podrucja.
Provjeriti ispravnost UASa i daljinske
identifikacije.
Ishoditi ad-hoc strukturu kada je to potrebno.
Prekinuti let ako postane prerizican.
Slijediti operatorove postupke.
Ne letjeti u podrucjima u kojima se obavlja hitna
intervencija.

Ostalo osoblje uklju¢eno u operacije mora proci osposobljavanje uz rad koje je propisao operator.
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Certificirana kategorija

Zahtjevi za

Operatora

Pilota

UAS

Letenje

Certifikacija operatora.

Postupak i uvjeti za certifikaciju jo$
nisu propisani.

Operacije podlijezu primjenjivim
zahtjevima Uredbe 965/2012.

Dozvola pilota.
Postupak i uvjeti za ishodenje
dozvole jo§ nisu propisani.

Moraju se certificirati ako:

njegova bilo koja dimenzija iznosi 3 m ili
viSe, a predviden je za let iznad skupine
ljudi

namijenjen je za prijevoz ljudi

namijenjen je za prijevoz opasne robe i
mora biti vrlo robustan kako bi se u slucaju
nesrece smanjili rizici za trece osobe;

UAS koji podlijeze certifikaciji mora ispunjavati
primjenjive zahtjeve iz Uredbi Komisije (EU) br.
748/2012 (15), (EU) br. 640/2015 (16) i (EU)

br. 1321/2014 (17).

Registracija UAS obvezna za certificirani UAS.

Primjenjivi zahtjevi Uredbe EU 923/2012
Jedinstvena europska pravila letenja i
1332/2011.
Operacija:
- se izvodi iznad skupine ljudi,
- ukljuCuje prijevoz ljudi,
- ukljuCuje prijevoz opasne robe zbog
¢ega bi u slucaju nesrece trece strane
bile izloZzene visokom riziku.
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Zahtjevi za sustav bespilotnih zrakoplova klase CO

Ako je rije¢ 0 UAS-u klase CO, bespilotni zrakoplov nosi sljedecu identifikacijsku oznaku:

_®_

Za UAS-ove Kklase CO ispunjeni moraju biti sliedeci zahtjevi:

najveca dopustena masa pri polijetanju (MTOM) manja je od 250 g, ukljuCujuci korisni teret;

najveca brzina u horizontalnom letu iznosi 19 m/s;

najveca moguca visina iznad tocke polijetanja ogranicena je na 120 m;

udaljeni pilot njima moze, vodeci se uputama proizvodaca, sigurno upravljati u pogledu stabilnosti, upravljivosti i

podatkovne veze, u svim predvidenim radnim uvjetima, pa i u slucaju da jedan ili viSe sustava ne funkcionira;

(5) moraju biti projektirani i izradeni tako da se eventualne ozljede ljudi tijekom rada svedu na najmanju mogucu mjeru;
o8tri se rubovi moraju izbjegavati osim ako je to tehnicki zbog dobre prakse projektiranja i proizvodnje neizbjezno. Ako
su opremljeni propelerima, konstruiraju se tako da se ogranice ozljede koje krilca propelera mogu nanijeti;

(6) rade na elektricnu energiju, a nazivni im napon ne prelazi 24 V istosmjerne struje ili ekvivalentan napon izmjenicne
struje; dostupni dijelovi ne smiju biti pod naponom vec¢im od 24 V istosmjerne struje ili ekvivalentnim naponom
izmjeniCne struje; unutarnji naponi ne smiju biti visi od 24 V istosmjerne struje ili ekvivalentnog napona izmjenicne
struje osim ako je, Cak i ako je UAS oStecen, osigurano da tako nastala kombinacija napona i struje ne predstavlja rizik
niti da moze uzrokovati elektriéni udar

(7) ako raspolazu nacinom rada ,slijedi me” i on je ukljucen, bespilotni se zrakoplov od udaljenog pilota ne udaljava vise
od 50 m, a udaljeni pilot mora modi nad njim ponovno preuzeti kontrolu;

(8) pri stavljanju na trziSte mora im se priloziti prirucnik za korisnike u kojem se navodi sljedece:

(@) karakteristike bespilotnog zrakoplova, medu ostalim, ali ne iskljuCivo: — klasa bespilotnog zrakoplova, — masa
bespilotnog zrakoplova (s opisom referentne konfiguracije) i najveca dopustena masa pri polijetanju, — opca
obiljezja dopustenog korisnog tereta ukljucujuci masu, dimenzije, sucelje s bespilotnim zrakoplovom i druga
moguca ograni¢enja, — oprema i softver za daljinsko upravijanje bespilotnim zrakoplovom, — i opis ponasanja
bespilotnog zrakoplova u slucaju gubitka podatkovne veze,

(b) jasne upute za rad;

(c) radna ogranicenja (primjerice, ali ne iskljucivo, meteoroloSki uvjeti i dnevne/nocne operacije);

(d) odgovarajuci opis svih rizika povezanih s operacijama UAS-a prilagoden dobi korisnika;

(9) mora im biti prilozena informativna obavijest koju je objavila Agencija Europske unije za sigurnost zraénog prometa
(EASA), a u kojoj se navode primjenjiva ograniCenja i obveze, u skladu s Provedbenom uredbom (EU) 2019/947

(10) toCke 4., 5. i 6. ne primjenjuju se na UAS-ove koji se smatraju igratkama u smislu Direktive 2009/48/EZ 0 sigurnosti

igraCaka.



Zahtjevi za sustav bespilotnih zrakoplova klase C1

Ako je rije¢ 0 UAS-u klase C1, bespilotni zrakoplov nosi sljedecu identifikacijsku oznaku:

11

Za UAS-ove klase G1 ispunjeni moraju biti sliedeci zahtjevi:

(1)

S

od materijala su, svojstava i fiziCkih karakteristika takvih da energija koja se prenese na ljudsku glavu u slu¢aju udarca
pri terminalnoj brzini bude manja od 80 J ili, alternativno, najveée su dopustene mase pri polijetanju manje od 900 g,
ukljuCujuci korisni teret;

najveca brzina u horizontalnom letu iznosi 19 m/s;

mogu postici visinu od najvise 120 m iznad uzletne tocke ili su opremljeni sustavom koji visinu iznad povrsine ili
uzletne tocke ograniava na 120 m ili na vrijednost koju odabere udaljeni pilot. Ako je vrijednost moguce odabrati,
udaljeni pilot mora imati jasan uvid u visinu bespilotnog zrakoplova mjereno u odnosu na povrsinu odnosno uzletnu
tocku;

udaljeni pilot njima moze, vodeci se uputama proizvodaca, sigurno upravljati u pogledu stabilnosti, upravljivosti i
podatkovne veze, u svim predvidenim radnim uvjetima, pa i u slucaju da jedan ili viSe sustava ne funkcionira;
potrebne su mehani¢ke évrstoce, ukljudujuci sve potrebne sigurnosne ¢imbenike i, prema potrebi, stabilni dovoljno da
tijekom uporabe mogu izdrZati sve sile kojima su podvrgnuti, a da pritom ne dode do loma ili deformacije koja bi mogla
ugroziti siguran let;

moraju biti projektirani i izradeni tako da se eventualne ozljede ljudi tijekom rada svedu na najmanju mogucu mjeru;
oStri se rubovi moraju izbjegavati osim ako je to tehnicki zbog dobre prakse projektiranja i proizvodnje neizbjezno. Ako
su opremljeni propelerima, konstruiraju se tako da se ogranice ozljede koje krilca propelera mogu nanijeti;

ako se podatkovna veza izgubi, bespilotni zrakoplov mora raspolagati pouzdanom i predvidljivom metodom za njezinu
ponovnu uspostavu ili prekid leta pri ¢emu se vodi racuna o trecim osobama u zraku ili na tlu;

ako nije rije¢ o bespilotnom zrakoplovu s fiksnim krilima, zajamcena A-ponderirana razina zvucne snage LWA utvrdena
u skladu s dijelom 13. ne smije biti veca od razina utvrdenih u dijelu 15.;

ako nije rije¢ o bespilotnom zrakoplovu s fiksnim krilima, zajam¢ena A-ponderirana razina zvucne snage mora se
navesti na bespilotnom zrakoplovu i/ili njegovoj ambalazi u skladu s dijelom 14.;

(10) rade na elektricnu energiju, a nazivni im napon ne prelazi 24 V istosmjerne struje ili ekvivalentan napon izmjenicne

struje; dostupni dijelovi ne smiju biti pod naponom veéim od 24 V istosmjerne struje ili ekvivalentnim naponom
izmjeniCne struje; unutarnji naponi ne smiju biti visi od 24 V istosmjerne struje ili ekvivalentnog napona izmjenicne
struje osim ako je, Gak i ako je UAS oStecen, osigurano da tako nastala kombinacija napona i struje ne predstavja rizik
niti da moze uzrokovati elektricni udar:

(11) imaju jedinstveni fiziCki serijski broj koji je u skladu s normom ANSI/CTA-2063 za serijske brojeve malih sustava

bespilotnih zrakoplova;

(12) moguce ih je izravno daljinski identificirati:

(@ omogucujuci time uCitavanje registracijskog broja operatora UAS-a u skladu s ¢lankom 14. Provedbene uredbe
(EU) 2019/947, ali iskljucivo temeljem postupka predvidenog sustavom registracije;



() osiguravajuci time da bespilotni zrakoplov u stvarnom vremenu tijekom cijelog leta koriStenjem otvorenog i
dokumentiranog protokola prijenosa izravno, periodicki i tako da ih unutar podrucja odasiljanja mogu izravno
primiti postoje¢i mobilni uredaji odaSilje podatke u nastavku:

i. registracijski broj operatora UAS-a;
ii. jedinstveni fiziCki serijski broj bespilotnog zrakoplova u skladu s normom ANSI/CTA-2063;
iii. geografski polozaj bespilotnog zrakoplova i njegovu visinu iznad povrSine ili uzletne tocke;
iv. pravac rute izmjeren u pravcu kazaljke na satu u odnosu na geografski sjever i brzinu bespilotnog
zrakoplova u odnosu na tlo; i
v. geografski polozaj udaljenog pilota, a ako nije dostupan, uzletne tocke;

(c) osiguravajuci time da korisnik ne moze mijenjati podatke navedene u tocki (b) podtockamaii., iii., iv. i v.;

(13) opremljeni su geoinformacijskim sustavom:

(@) koji sluzi kao sucelje za uCitavanje i azuriranje informacija 0 ograniCenjima zratnog prostora u odnosu na polozaj
bespilotnog zrakoplova i 0 nadmorskoj visini uvjetovanoj geografskim podrucjem, kako je utvrdeno ¢lankom 15.
Provedbene uredbe (EU) 2019/947, i pritom osigurava da se integritet i valjanost tih podataka ne naruse tijekom
njihova ucitavanja ili azuriranja;

(b) koji udaljenog pilota upozorava kada se detektira moguce krsenje ograni¢enja zracnog prostora; i

(c) koji udaljenog pilota obavjeScuje o statusu bespilotnog zrakoplova i upozorava ga ako sustav za odredivanje
poloZaja ili navigacijski sustav ne moze osigurati pravilno funkcioniranje geoinformacijskog sustava;

(14) ako je bespilotni zrakoplov opremljen funkcijom koja mu ogranic¢ava pristup odredenim podrucjima ili opterecenjima
zraCnog prostora, ta funkcija ne smije negativno utjecati na sigurnost leta, a njezina interakcija sa sustavom za kontrolu
leta bespilotnog zrakoplova mora se neometano odvijati; osim toga, udaljeni piloti moraju biti jasno obavijeSteni ako ta
funkcija sprjecava bespilotni zrakoplov da ude u ta podrudja ili opterecene zracne prostore;

(15) udaljene pilote mora se jasno upozoriti na to da je baterija bespilotnog zrakoplova ili njegove kontrolne konzole pri kraju
kako bi imali dovoljno vremena sigurno prizemljiti bespilotni zrakoplov;

(16) opremljeni su svjetlima:

(@) kako bi se bespilotnim zrakoplovom lakSe upravljalo;

(b) kako bi osoba na tlu mogla iz dizajna svjetala razaznati da je rijeC o bespilotnom, a ne o zrakoplovu s posadom;

(17) ako raspolazu nacinom rada ,slijedi me” i on je ukljuCen, bespilotni se zrakoplov od udaljenog pilota ne udaljava viSe
od 50 m, a udaljeni pilot mora modi nad njim ponovno preuzeti kontrolu;

(18) pri stavljanju na trZiSte mora im se priloZiti prirucnik za korisnike u kojem se navodi sljedece:

(@) karakteristike bespilotnog zrakoplova, medu ostalim, ali ne iskljuivo:

- Kklasa bespilotnog zrakoplova,

- masa bespilotnog zrakoplova (s opisom referentne konfiguracije) i najve¢a dopustena masa pri polijetanju,

- opca obiljezja dopustenog korisnog tereta ukljudujuéi masu, dimenzije, sucelje s bespilotnim zrakoplovom i druga
moguca ogranicenja,

- oprema i softver za daljinsko upravljanje bespilotnim zrakoplovom,

- upucivanje na protokol prijenosa koji se upotrebljava za izravno daljinsko identifikacijsko odaSiljanje,

- razina zvuCne snage,

- i opis ponaSanja bespilotnog zrakoplova u slucaju gubitka podatkovne veze,

b) jasne upute za rad;

c) postupak za ucitavanje ogranic¢enja zracnog prostora;

upute za odrZavanje;

upute za slucaj potekoca;

() radna ogranicenja (primjerice, ali ne iskljuCivo, meteoroloski uvjeti i dnevne/nocne operacije); i
(g) odgovarajuci opis svih rizika povezanih s operacijama UAS-g;

(19) mora im biti priloZzena informativna obavijest koju je objavila EASA, a u kojoj se navode primjenjiva ogranitenja i obveze
u skladu s pravom EU-a.
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Zahtjevi za sustav bespilotnih zrakoplova klase C2

Ako je rije¢ 0 UAS-u klase C2, bespilotni zrakoplov nosi sljedecu identifikacijsku oznaku:

AN
—_@_—

Za UAS-ove Kklase C2 ispunjeni moraju biti sljedeci zahtjevi:

(1) najveca dopustena masa pri polijetanju manja je od 4 kg, ukljucujuci korisni teret;

(2) mogu posti¢i visinu od najvise 120 m iznad uzletne toCke ili su opremljeni sustavom koji visinu iznad povrSine ili uzletne
toCke ograniCava na 120 m ili na vrijednost koju odabere udaljeni pilot. Ako je vrijednost moguce odabrati, udaljeni pilot
mora imati jasan uvid u visinu bespilotnog zrakoplova mjereno u odnosu na povr§inu odnosno uzletnu tocku;

(3) udaljeni pilot koji raspolaze odgovarajucim kompetencijama utvrdenima Provedbenom uredbom (EU) 2019/947 njima moze,
vodeci se uputama proizvodaca, sigurno upravljati u pogledu stabilnosti, upravljivosti i podatkovne veze, u svim predvidenim
radnim uvjetima, pa i u sluaju da jedan ili vise sustava ne funkcionira;

(4) potrebne su mehanicke Cvrstoce, ukljuCujuci sve potrebne sigurnosne Cimbenike i, prema potrebi, stabilni dovoljno da
tijekom uporabe mogu izdrZati sve sile kojima su podvrgnuti, a da pritom ne dode do loma ili deformacije koja bi mogla
ugroziti siguran let;

(5) ako je bespilotni zrakoplov povezan niti, dok je napeta duljina joj mora biti manja od 50 m, a vlana ¢vrstoca iznositi barem:

(@) kad je rije¢ o zrakoplovu tezem od zraka, 10 pomnoZeno s njegovom teZinom pri najvecoj masi;
(b) kad je rije¢ o zrakoplovu lakSem od zraka, 4 pomnozeno sa silom nastalom kombinacijom maksimalnog statickog
potiska i aerodinamicke sile najvece brzine vjetra pri kojoj je dopusten let;

(6) moraju biti projektirani i izradeni tako da se eventualne ozljede ljudi tijekom rada svedu na najmanju mogucu mjeru; ostri se
rubovi moraju izbjegavati osim ako je to tehniCki zbog dobre prakse projektiranja i proizvodnje neizbjezno. Ako su opremljeni
propelerima, konstruiraju se tako da se ograniCe ozljede koje krilca propelera mogu nanijeti;

(7) ako se podatkovna veza izgubi, bespilotni zrakoplov mora raspolagati pouzdanom i predvidljivom metodom za njezinu
ponovnu uspostavu ili prekid leta pri Cemu se vodi raduna o trecim osobama u zraku ili na tlu;

(8) ako bespilotni zrakoplov nije povezan niti, mora biti opremljen podatkovnom vezom zasticenom od neovlastenog pristupa
funkcijama upravljanja i kontrole;

(9 ako nije rije¢ o bespilotnom zrakoplovu s fiksnim krilima, bespilotni zrakoplov mora biti opremljen niskobrzinskim nacinom

rada, a udaljeni pilot mora ga moci ukljuciti i tako ograniciti najvecu brzinu krstarenja na 3 m/s;

(10) ako nije rije¢ o bespilotnom zrakoplovu s fiksnim krilima, zajam¢ena A-ponderirana razina zvuc¢ne snage LWA utvrdena u
skladu s dijelom 13. ne smije biti veéa od razina utvrdenih u dijelu 15.;

(11) ako nije rije¢ o bespilotnom zrakoplovu s fiksnim krilima, zajamCena A-ponderirana razina zvucne snage mora se navesti
na bespilotnom zrakoplovu i/ili njegovoj ambalazi u skladu s dijelom 14.;

(12) rade na elektriCnu energiju, a nazivni im napon ne prelazi 48 V istosmjerne struje ili ekvivalentan napon izmjenicne struje;
dostupni dijelovi ne smiju biti pod naponom ve¢im od 48 V istosmjerne struje ili ekvivalentnim naponom izmjenicne struje;
unutarnji naponi ne smiju biti visi od 48 V istosmjerne struje ili ekvivalentnog napona izmjenicne struje osim ako je, Cak i
ako je UAS oStecen, osigurano da tako nastala kombinacija napona i struje ne predstavlja rizik niti da moze uzrokovati
elektricni udar;



(13) imaju jedinstveni fizicki serijski broj koji je u skladu s normom ANSI/CTA-2063 za serijske brojeve malih sustava
bespilotnih zrakoplova;
(14) ako bespilotni zrakoplov nije povezan niti, moguce ga je izravno daljinski identificirati:

(@ omogucujuci time uCitavanje registracijskog broja operatora UAS-a u skladu s ¢lankom 14. Provedbene uredbe (EU)
2019/947, ali iskljuCivo temeljem postupka predvidenog sustavom registracije;

(b) osiguravajudi time da bespilotni zrakoplov u stvarnom vremenu tijekom cijelog leta koriStenjem otvorenog i
dokumentiranog protokola prijenosa izravno, periodicki i tako da ih unutar podru¢ja odasiljanja mogu izravno primiti
postojeéi mobilni uredaji odasilje podatke u nastavku:

i.  registracijski broj operatora UAS-a;
ii.  jedinstveni fizicki serijski broj bespilotnog zrakoplova u skladu s normom ANSI/CTA-2063;
jii. ~ geografski poloZaj bespilotnog zrakoplova i njegovu visinu iznad povrsine ili uzletne tocke;
iv.  pravac rute izmjeren u pravcu kazaljke na satu u odnosu na geografski sjever i brzinu bespilotnog
zrakoplova u odnosu na tlo; i
v.  geografski poloZaj udaljenog pilota; (c) osiguravajuci time da korisnik ne moze mijenjati podatke navedene u
toCki (b) podtoCkama ii., ii., iv. i v.;
(15)opremljeni su geoinformacijskom funkcijom:

(@) koja sluzi kao sucelje za ucitavanje i azuriranje informacija o ograni¢enjima zraénog prostora u odnosu na polozaj
bespilotnog zrakoplova i 0 nadmorskoj visini uvjetovanoj geografskim podrucjem, kako je utvrdeno Clankom 15.
Provedbene uredbe (EU) 2019/947, i pritom osigurava da se integritet i valjanost tih podataka ne naruSe tijekom
njihova uditavanja ili azuriranja;

(b) koji udaljenog pilota upozorava kada se detektira moguce krSenje ograni¢enja zracnog prostora; i

(c) koji udaljenog pilota obavieScuje o statusu bespilotnog zrakoplova i upozorava ga ako sustav za odredivanje polozaja ili
navigacijski sustav ne moze osigurati pravilno funkcioniranje geoinformacijskog sustava;

(16) ako je bespilotni zrakoplov opremljen funkcijom koja mu ogranic¢ava pristup odredenim podrucjima ili opterecenjima
zraénog prostora, ta funkcija ne smije negativno utjecati na sigurnost leta, a njezina interakcija sa sustavom za kontrolu
leta bespilotnog zrakoplova mora se neometano odvijati; osim toga, udaljeni piloti moraju biti jasno obavijeSteni ako ta
funkcija sprjecava bespilotni zrakoplov da ude u ta podrudja ili opterecene zracne prostore;

(17)udaljene pilote mora se jasno upozoriti na to da je baterija bespilotnog zrakoplova ili njegove kontrolne konzole pri kraju

kako bi imali dovoljno vremena sigurno prizemljiti bespilotni zrakoplov;

(18)opremljeni su svjetlima:

(@) kako bi se bespilotnim zrakoplovom lakSe upravijalo;
(b) kako bi osoba na tlu mogla iz dizajna svjetala razaznati da je rije¢ o bespilotnom, a ne o zrakoplovu s posadom;

(19) pri stavljanju na trZiSte mora im se priloZiti prirucnik za korisnike u kojem se navodi sljedece:

(@) karakteristike bespilotnog zrakoplova, medu ostalim, ali ne iskljucivo:
- klasa bespilotnog zrakoplova,
- masa bespilotnog zrakoplova (s opisom referentne konfiguracije) i najve¢a dopustena masa pri polijetanju,
- opca obiljeZja dopustenog korisnog tereta ukljuéujuéi masu, dimenzije, sucelje s bespilotnim zrakoplovom i druga
moguca ogranicenja,
- oprema i softver za daljinsko upravljanje bespilotnim zrakoplovom,
- upucivanje na protokol prijenosa koji se upotrebljava za izravno daljinsko identifikacijsko odaSiljanje,
- razina zvuCne snage,
- i opis ponaSanja bespilotnog zrakoplova u slucaju gubitka podatkovne veze,
b) jasne upute za rad;
c) postupak za ucitavanje ograniCenja zraénog prostora;
upute za odrZavanje;
upute za slucaj poteSkoca;
() radna ogranicenja (primjerice, ali ne iskljuCivo, meteoroloSki uvjeti i dnevne/noéne operacije); i



(g) odgovarajuci opis svih rizika povezanih s operacijama UAS-a;
(20) mora im biti priloZena informativna obavijest koju je objavila EASA, a u kojoj se navode primjenjiva ogranicenja i
obveze u skladu s pravom EU-a.

Zahtjevi za sustav bespilotnih zrakoplova klase C3

Ako je rije¢ 0 UAS-u klase C3, bespilotni zrakoplov nosi sliedecu identifikacijsku oznaku:

_/3\__

Za UAS-ove klase C3 ispunjeni moraju biti sliedeci zahtjevi:

(1) najveca dopustena masa pri polijetanju manja je od 25 kg ukljuCujuci korisni teret i sve su mu dimenzije manje od 3 m;

(2) mogu postici visinu od najvise 120 m iznad uzletne tocke ili su opremljeni sustavom koji visinu iznad povrsine ili uzletne
toCke ograniCava na 120 m ili na vrijednost koju odabere udaljeni pilot. Ako je vrijednost moguce odabrati, udaljeni pilot
mora imati jasan uvid u visinu bespilotnog zrakoplova mjereno u odnosu na povr§inu odnosno uzletnu tocku;

(3) udaljeni pilot koji raspolaze odgovarajucim kompetencijama utvrdenima Provedbenom uredbom (EU) 2019/947 njima moZze,
vodeci se uputama proizvodaca, sigurno upravljati u pogledu stabilnosti, upravljivosti i podatkovne veze, u svim predvidenim
radnim uvjetima, pa i u sluaju da jedan ili viSe sustava ne funkcionira;

(4) ako je bespilotni zrakoplov povezan niti, dok je napeta duljina joj mora biti manja od 50 m, a vla¢na ¢vrstoca iznositi barem:
(@) kad je rije¢ o zrakoplovu tezem od zraka, 10 pomnozeno s njegovom tezinom pri najvecoj masi;

(b) Kkad je rije¢ o zrakoplovu lakSem od zraka, 4 pomnoZeno sa silom nastalom kombinacijom maksimalnog statickog potiska
i aerodinamicke sile najvece brzine vjetra pri kojoj je dopusten let;

(5) ako se podatkovna veza izgubi, bespilotni zrakoplov mora raspolagati pouzdanom i predvidljivom metodom za njezinu
ponovnu uspostavu ili prekid leta pri ¢emu se vodi raduna o trecim osobama u zraku ili na tlu;

(6) ako nije rijeC o bespilotnom zrakoplovu s fiksnim krilima, zajam&ena A-ponderirana razina zvucne snage LWA utvrdena u
skladu s dijelom 13. mora se navesti na bespilotnom zrakoplovu i/ili njegovoj ambalaZi u skladu s dijelom 14.;

(7) rade na elektriGnu energiju, a nazivni im napon ne prelazi 48 V istosmjerne struje ili ekvivalentan napon izmjenicne struje;
dostupni dijelovi ne smiju biti pod naponom vecim od 48 V istosmjerne struje ili ekvivalentnim naponom izmjenicne struje;
unutarnji naponi ne smiju biti visi od 48 V istosmjerne struje ili ekvivalentnog napona izmjenicne struje osim ako je, ¢ak i ako
je UAS ostecen, osigurano da tako nastala kombinacija napona i struje ne predstavlja rizik niti da moze uzrokovati elektricni
udar;

(8) imaju jedinstveni fiziCki serijski broj koji je u skladu s normom ANSI/CTA-2063 za serijske brojeve malih sustava bespilotnih
zrakoplova

(9) ako bespilotni zrakoplov nije povezan niti, moguce ga je izravno daljinski identificirati
(@) omogucujuci time uCitavanje registracijskog broja operatora UAS-a u skladu s ¢lankom 14. Provedbene uredbe (EU)

2019/947, ali iskljuCivo temeljem postupka predvidenog sustavom registracije;



(b) osiguravajuci time da bespilotni zrakoplov u stvarnom vremenu tijekom cijelog leta koriStenjem otvorenog i
dokumentiranog protokola prijenosa izravno, periodicki i tako da ih unutar podrucja odasiljanja mogu izravno primiti
postojeci mobilni uredaji odasilje podatke u nastavku:

i.  registracijski broj operatora UAS-a;
ii.  jedinstveni fiziCki serijski broj bespilotnog zrakoplova u skladu s normom ANSI/CTA-2063;
iii. ~ geografski polozaj bespilotnog zrakoplova i njegovu visinu iznad povrsine ili uzletne tocke;
iv. iv. pravac rute izmjeren u pravcu kazaljke na satu u odnosu na geografski sjever i brzinu bespilotnog zrakoplova u
odnosu na tlo; i
V. V. geografski polozaj udaljenog pilota;

(c) osiguravajuci time da korisnik ne moZe mijenjati podatke navedene u tocki () podtockama ii., iii., iv. i v.;

(10)opremljeni su geoinformacijskom funkcijom:

(@) koja sluzi kao sucelje za ucitavanje i azuriranje informacija o ogranicenjima zratnog prostora u odnosu na polozaj
bespilotnog zrakoplova i 0 nadmorskoj visini uvjetovanoj geografskim podrucjem, kako je utvrdeno ¢lankom 15.
Provedbene uredbe (EU) 2019/947, i pritom osigurava da se integritet i valjanost tih podataka ne naruse tijekom njihova
ucitavanja ili azuriranja;

(b) koji udaljenog pilota upozorava kada se detektira moguce krSenje ograni¢enja zracnog prostora; i

(c) koji udaljenog pilota obavjeScuje o statusu bespilotnog zrakoplova i upozorava ga ako sustav za odredivanje polozaja ili
navigacijski sustav ne moze osigurati pravilno funkcioniranje geoinformacijskog sustava;

(11)ako je bespilotni zrakoplov opremljen funkcijom koja mu ograni¢ava pristup odredenim podrucjima ili opterecenjima zracnog
prostora, ta funkcija ne smije negativno utjecati na sigurnost leta, a njezina interakcija sa sustavom za kontrolu leta
bespilotnog zrakoplova mora se neometano odvijati; osim toga, udaljeni piloti moraju biti jasno obavijeSteni ako ta funkcija
sprjecava bespilotni zrakoplov da ude u ta podrucja ili opterecene zracne prostore;

(12)ako bespilotni zrakoplov nije povezan niti, mora biti opremljen podatkovnom vezom zasticenom od neovlastenog pristupa
funkcijama upravljanja i kontrole;

(13)udaljene pilote mora se jasno upozoriti na to da je baterija bespilotnog zrakoplova ili njegove kontrolne konzole pri kraju kako
bi imali dovoljno vremena sigurno prizemljiti bespilotni zrakoplov;

(14)opremljeni su svjetlima:

(@) kako bi se bespilotnim zrakoplovom lakSe upravljalo;

(b) kako bi osoba na tlu mogla iz dizajna svjetala razaznati da je rijec o bespilotnom, a ne o zrakoplovu s posadom;

(15)pri stavljanju na trziSte mora im se priloziti prirucnik za korisnike u kojem se navodi sljedece:

(@  karakteristike bespilotnog zrakoplova, medu ostalim, ali ne iskljuCivo:

- klasa bespilotnog zrakoplova,

- masa bespilotnog zrakoplova (s opisom referentne konfiguracije) i najve¢a dopustena masa pri polijetanju,

- opca obiljezja dopustenog korisnog tereta ukljucujuci masu, dimenzije, sucelje s bespilotnim zrakoplovom i druga
moguca ogranicenja,

- oprema i softver za daljinsko upravljanje bespilotnim zrakoplovom,

- upudivanje na protokol prijenosa koji se upotrebljava za izravno daljinsko identifikacijsko odaSiljanje,

- razina zvuCne snage,

- iopis ponaSanja bespilotnog zrakoplova u sluc¢aju gubitka podatkovne veze,

b) jasne upute za rad;

c) postupak za ucitavanje ograni¢enja zracnog prostora;

) upute za odrZavanje;

e) upute za sluCaj poteskoca;

f)  radna ogranicenja (primjerice, ali ne iskljuCivo, meteoroloSki uvjeti i dnevne/noéne operacije); i
(g) odgovarajuci opis svih rizika povezanih s operacijama UAS-g;

(16)mora im biti priloZzena informativna obavijest koju je objavila EASA, a u kojoj se navode primjenjiva ogranicenja i obveze u
skladu s pravom EU-a.

— =



Zahtjevi za sustav bespilotnih zrakoplova klase C4

Ako je rije¢ 0 UAS-u klase C4, bespilotni zrakoplov vidljivo nosi sljiedecu identifikacijsku oznaku:

Za UAS-ove klase C4 ispunjeni moraju biti sliedeci zahtjevi:

(1) najveca dopuStena masa pri polijetanju manja je od 25 kg, ukljucujuci korisni teret;

(2) udaljeni pilot njima moze, vodeci se uputama proizvodaca, sigurno upravljati i usmjeravati ih u svim predvidenim radnim
uvjetima, pa i u slucaju da jedan ili viSe sustava ne funkcionira;

(3) ne podrzavaju nacine rada s automatskim upravljanjem, uz iznimku pomodi za stabilizaciju leta pod uvjetom da takva pomo¢
izravno ne utjeCe na putanju te pomodi u slucaju gubitka veze pod uvietom da je u sluCaju gubitka veze dostupan unaprijed
utvrden fiksni poloZaj komandi leta;

(4) pri stavljanju na trziSte mora im se priloZiti prirucnik za korisnike u kojem se navodi sljedece:

() karakteristike bespilotnog zrakoplova, medu ostalim, ali ne iskljucivo:

- klasa bespilotnog zrakoplova,

- masa bespilotnog zrakoplova (s opisom referentne konfiguracije) i najve¢a dopusStena masa pri polijetanju,

- opca obiljezja dopustenog korisnog tereta ukljucujuci masu, dimenzije, sucelje s bespilotnim zrakoplovom i druga

moguca ogranic¢enja,

- oprema i softver za daljinsko upravljanje bespilotnim zrakoplovom,

- iopis ponaSanja bespilotnog zrakoplova u slu¢aju gubitka podatkovne veze,

(b) jasne upute za rad;

(c) upute za odrzavanje;

(d) upute za slucaj poteSkoca;

(e) radna ograni¢enja (primjerice, ali ne iskljucivo, meteoroloski uvjeti i dnevne/nocne operacije); i
() odgovarajuci opis svih rizika povezanih s operacijama UAS-g;

(5) mora im biti prilozena informativna obavijest koju je objavila EASA, a u kojoj se navode primjenjiva ogranicenja i obveze u
skladu s pravom EU-a.

Informacija o obveznom osiguranju u skladu s Uredboom 785/2004
Obveza osiguranja proizlazi iz Uredbe 785/2004 o zahtjevima za zracne prijevoznike i operatore zrakoplova u vezi s osiguranjem.

Predmetna Uredba ne se primjenjuje na modele zrakoplova sa najvecom dopustenom masom pri polijetanju manjom od 20 kg,
stoga ne postoji obveza osiguranja za takve zrakoplove, no bitno je razlikovati u koju svrhu se dron koristi: za rekreaciju i sport
(model) ili letacku operaciju.

Dakle, obveza osiguranja od odgovornosti ne postoji za bespilotne zrakoplove sa manje od 20kg ako su namijenjeni za
rekreaciju i sport (modeli). No, ukoliko je rijeC o izvodenju letaCkih operacija, komercijalnih (za odredenu naknadu) ili
nekomercijalnih (snimanje za privatne potrebe), obveza osiguranja postoji bez obzira na najve¢u dopuStenu masu pri polijetanju i
to na svotu od 750.000 (osiguranje odgovornosti u odnosu na trece osobe) SDR-a sukladno Uredbi.



Skupina ljudi, ukljuéene i neuklju¢ene osobe
Skupina ljudi znaci da su osobe okupljene na nadin da im je nemoguce udaljiti se radi gustoce ljudi na danom prostoru.

Neukljutene osobe su osobe koje ne sudjeluju u operaciji bespilotnog zrakoplova, niti su upoznate s uputama i mjerama opreza
operatora bespilotnog zrakoplova.

Gledatelji ili bilo koji drugi ljudi okupljeni radi sportskih aktivnosti ili drugih javnih, masovnih dogadaja koji se ne odvijaju radi
operacija bespilotnih zrakoplova, smatraju se neuklju¢enim osobama.

Ukljucena osoba je netko od koga se moze oCekivati da ¢e pratiti upute i mjere opreza pruzene od strane osobe koja kontrolira
operaciju, kako bi izbjegao neplanirani doticaj s bespilotnim zrakoplovom.

U pravilu, da bi netko mogao biti smatran uklju¢enom osobom, morao bi:

- Diti sposoban odluciti da li sudjelovati ili ne u operaciji bespilotnog zrakoplova;

- sveobuhvatno razumjeti povezane rizike;

- tijekom operacije koristiti zastite koje je predvidio upravitelj lokacije na kojoj se izvode operacije ili operator bespilotnog
zrakoplova |

- imati mogucnost sudjelovati u dogadaju ili aktivnosti, iako odluci da ne Zeli sudjelovati u operaciji bespilotnog zrakoplova.

Na primjer: kada se bespilotnim zrakoplovom snima veliki glazbeni festival ili javni dogadaj, nije dovoljno izvijestiti publiku ili bilo
koga prisutnoga putem objave razglasom, informacijom na ulaznici ili unaprijed elektronickom poStom ili tekstualnom porukom.
Ove vrste komunikacije ne ispunjavaju namjeru propisa. Da bi se netko mogao smatrati uklju¢enom osobom, on/ona mora biti
izrijekom upitan(a) za dopusStenje i mora biti upoznat(a) s povezanim rizicima.

Operativna kontrola

Operativna kontrola je odgovornost za zapoCinjanje, nastavak, zavretak ili promjenu leta u interesu sigurnosti.

Sustav za operativnu kontrolu podrazumijeva organizaciju, metode, dokumentaciju, osoblje i osposobljavanje ukljucenih u
zapoCinjanje, nastavak, zavrSetak ili promjenu leta u interesu sigurnosti.



